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Vorwort

Eine alternative Energieversorgung aus erneuerbaren Rohstoffen ist spatestens seit dem Beginn des
Krieges in der Ukraine ein prasentes Thema fir Politik und Verbraucher:innen. Der Konflikt zwischen
Russland und der Ukraine wirkt sich drastisch auf die Verlasslichkeit der Energielieferungen und die fir
Gas und Strom anfallenden Preise aus. Eine Versorgung mit Strom und Warme aus nachwachsenden
Rostoffen hat aber nicht nur finanzielle Vorteile — vor allem die Umwelt profitiert vom Verzicht auf fos-
sile Brennstoffe.

Schon langer gibt es daher Fordermalinahmen, die den Ausbau einer nachhaltigen Energieversorgung
vorantreiben. So kénnen sich Kommunen mitunter Uber die Kreditanstalt fur Wiederaufbau (KfW) im
Rahmen von sogenannten , Integrierten Quartierskonzepten® um finanzielle Unterstiitzung bewerben.
Diese Quartierskonzepte sollen Gemeinden die Moglichkeit geben, umfassende Malknahmen zur Stei-
gerung ihrer Energieeffizienz zu entwickeln. Optionen hierfir bieten sich innerhalb der Férdervorgaben
viele: Vom elektrifizierten Nahverkehr und dem Ausbau der Ladeinfrastruktur bis hin zur energetischen
Stadtsanierung. Im Mittelpunkt steht oftmals die Erschliefung einer alternativen Energieversorgung
ohne fossile Brennstoffe, denn diese ist dulRerst effizient, um mittelfristig geltende Klimaschutzziele der
Europaischen Union und der Bundesregierung zu erreichen.

Auch die Gemeinde Tiddische mit den Ortsteilen Tiddische und Hoitlingen hat sich um eine solche For-
derung beworben — und war erfolgreich! Die KfW hat die Forderung beruhend auf einer ersten Leis-
tungsbeschreibung genehmigt. Damit ist die erste Hirde genommen. Bearbeitet wurden der Entwurf
und der Antrag dazu durch das Ingenieurbiro Energethik mit Sitz in Osnabrlck. Das Unternehmen, das
sich auf die Strom- und Warmeversorgung durch Biogas spezialisiert hat, wurde von Tiddisches Biirger-
meister Daniel Krause beauftragt. In Zusammenarbeit mit dem Libecker Planungsbliro BCS STADT +
REGION, welches die stadtebaulichen Aspekte betreut, ist fiir beide Ortschaften eine umfassende Leis-
tungsbeschreibung entstanden. Die darin genannten zentralen Manahmen sind die Realisierung von
Nahwéarmenetzen fur die Quartiere, die jeweils die gesamten Orte einschlieRen.

Wesentlich flr das Gelingen des Projekts sind die Bereitschaft und Beteiligung der Anwohner:innen. Es
stellt sich die Frage: Sind die Ortsteile Tiddische und Hoitlingen bereit fir die Zukunft?

LJe lberzeugender ein Konzept, desto einfacher ist die Umsetzung.”

(R. Wasser 2023)
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1 Einleitung

Der Ausbau sowie die Produktion, Speicherung und Nutzung alternativer Energieformen- und quellen
haben in den letzten Monaten stark an Prasenz gewonnen. Nicht nur der Schutz der Umwelt und des
Klimas, sondern auch die Unabhangigkeit von fossilen Energietragern wie Gas, Kohle und Ol bestérken
den Wunsch nach einer autarken sowie umwelt- und klimaschonenden Energieversorgung.

So hat sich auch die Gemeinde Tiddische dazu entschlossen, die bereits vorhandenen Potentiale der
Energieversorgung (insb. Biogasanlagen) auszubauen und ein Nahwarmenetz fir die beiden Ortsteile
Tiddische und Hoitlingen einzurichten.

Die Grundlage daflr sollen Integrierte Energetische Quartierskonzepte fir beide Ortsteile bilden. Das
Integrierte Energetische Quartierskonzept (IEQK) soll unter Beachtung stadtebaulicher, denkmalpflege-
rischer, baukultureller, wohnungswirtschaftlicher, demographischer und sozialer Aspekte herausarbei-
ten, welche MaRRnahmen von Energieeinsparungen, der Effizienzsteigerung und des Einsatzes von er-
neuerbaren Energien bestehen sowie welche konkreten Mafinahmen ergriffen werden kénnen.

Wesentliches Ziel eines IEQK ist es, kurz-, mittel- und langfristig die CO,-Emissionen innerhalb des Quar-
tiers zu senken und die Energieeffizienz im Quartier zu steigern. Es soll den kommunalen Entscheidungs-
trager:innen als Fahrplan fur anstehende und zukinftige Planungen von energetischen MaRnahmen auf
Quartiersebene dienen.

Ein weiteres wesentliches Ziel des IEQK ist das Aufzeigen der Umsetzungsmaglichkeiten konkreter ener-
getischer MalBnahmen fir die jeweiligen Nutzungsformen und Gebaude sowie die sich daraus ergeben-
den Bedarfe und Notwendigkeiten fir die Warmeversorgung. Neben den bereits genannten Malinah-
men kénnen innerhalb des IEQK auch Aspekte wie eine nachhaltige, klimafreundliche Mobilitat, eine
grine Infrastruktur sowie der Einsatz digitaler Technologien aufgegriffen werden.

Fir jeden Ortsteil wird ein eigenstandiges IEQK erstellt, das die Besonderheiten des jeweiligen Ortsteils
herausstellt. Gesamtraumlich betrachtet erganzen sich die beiden Konzepte, da es letztendlich um die
Gemeinde Tiddische geht, die die CO2-Emissionen reduzieren und die Nutzung erneuerbarer Energien
vorantreiben mochte.

1.1 Energie- und Klimaschutzziele der Bundesregierung

Im Energiekonzept fir eine umweltschonende, zuverldssige und bezahlbare Energieversorgung vom
September 2010 und den ergdnzenden Beschllssen des Bundeskabinetts zur Energiewende vom Juni
2011 ist die , Zielarchitektur fir die Energiewende” der Bundesregierung formuliert. Die Basis der Ener-
giewende sind der Ausbau des Anteils der erneuerbaren Energien sowie die Steigerung der Energieeffi-
zienz. Diese beiden Faktoren kénnen eine Dekarbonisierung des Energiesystems ermoglichen.

Der erste Fortschrittsbericht zur Energiewende (Dez. 2014) hat vor allem bei der Energieeffizienz und
beim Klimaschutz Handlungsbedarfe aufgedeckt. Als Reaktion darauf wurden im Dezember 2014 der
Nationale Aktionsplan Energieeffizienz (NAPE) und das Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 aufgelegt.

Im achten Monitoring-Bericht zur Energiewende fiir die Berichtsjahre 2018 und 2019 wurde festgehal-
ten, dass der Anteil des Bruttostromverbrauches im Jahr 2019 bei 42 % lag. Das Ziel fir den Zeitraum
2017 bis 2025 war mit 40 bis 45 % angelegt und wurde somit eingehalten. Im Jahr 2019 kam es im
Vergleich zum Vorjahr zu einer Senkung des Primarenergieverbrauchs um 2,6 %. Der Primdrenergiever-
brauch bezeichnet die von noch nicht weiterverarbeiteten Energietragern stammende Energie. Primar-
energietrager sind zum Beispiel Steinkohle, Braunkohle, Erdgas und Wasser. Der Einsatz von Primar-
energietragern ist seit 1990 ricklaufig, was im Hinblick auf den Klimawandel positiv gesehen wird.

Im Monitoringbericht wurde auBBerdem festgehalten, dass fir die Energiewende die erneuerbare Ener-
gie und die Stromnetzkapazitdaten besser synchronisiert und der Netzausbau schneller vorangetrieben
werden sollten. Insgesamt bleibt die Bundesregierung bei der Energiewende weiter auf dem vorgege-
benen Kurs.
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Die Energieeffizienz im Gebdudebereich, die flr das Quartier hauptsachlich von Belang ist, hat dabei
eine besondere Bedeutung, zumal hier etwa 34 % der gesamten Endenergie in Deutschland verbraucht
werden. Der grolite Einzelposten entfallt dabei auf die Beheizung. Entsprechend grofR ist dort das tech-
nische und haufig auch wirtschaftliche Potential zur Steigerung der Energieeffizienz. Im Jahr 2019 be-
trug der Anteil an erneuerbaren Energien im Bereich des Warmeverbrauches 14,5 %. Dieser Wert liegt
Uber dem vorgegebenen Ziel von 2020.

Ziel der Bundesregierung ist, die Effizienzpotentiale im Gebdudebereich zu heben — mit Blick auf die
langfristige Perspektive eines nahezu klimaneutralen Gebaudebestands bis zum Jahr 2045. Die Kli-
maneutralitdt wurde durch das Bundes-Klimaschutzgesetz 2021 von 2050 auf das Jahr 2045 vorgezo-
gen.

1.2 Nationale Klimaschutzinitiativel

Die Erreichung eins weitestgehend klimaneutralen Deutschlands bis 2045 als nationales Ziel ist eine ge-
samtgesellschaftliche Aufgabe. ,Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) fordert und initiiert die
Bundesregierung Klimaschutzprojekte in ganz Deutschland und leistet dadurch einen wichtigen Beitrag
zur Erreichung der nationalen Klimaschutzziele.”

Es werden Klimaprojekte und -vorhaben gefordert, die das Leben vor Ort nachhaltig beeinflussen. Dabei
kann es sich um die ,,Entwicklung langfristiger Strategien bis hin zu konkreten Hilfestellungen und inves-
tiven FordermaRnahmen® handeln. Es werden sowohl Projekte und Vorhaben von kommunalen Unter-
nehmen als auch von Kommunen (Stadte, Gemeinden und Landkreise) sowie sozialen und kulturellen
Organisationen (Vereine) gefordert. Als Beispiele kdnnen u.a. die Erstellung von Klimaschutzkonzepten,
die Umstellung von Beleuchtungsanlagen auf LED und Malnahmen zur Starkung des Radverkehrs ge-
nannt werden. , Die NKI tragt zu einer Verankerung des Klimaschutzes vor Ort bei, sie macht den Klima-
schutz erlebbar und schafft zahlreiche Beispiele zur Nachahmung.”

1.3 KfW-Férderprogramm ,432 Energetische Stadtsanierung”?

Vom Einzelgebdude zum Quartier: Mit dem 2011 gestarteten KfW--Programm ,Energetische Stadtsa-
nierung” (Programm Nummer 432) wird der energetische Sanierungsprozess vom Einzelgebaude hin
zum Quartier erweitert. Gefordert werden quartiersbezogene energetische Konzepte und ein Sanie-
rungsmanagement. Das Programm lasst flexible Strategien zu, die Gber die Sanierung von Einzelgebau-
den hinausreichen. Die Verknipfung von Gebauden und Energieinfrastruktur steigert die Energieeffizi-
enz. Das Programm verknUpft Anforderungen an energetische Gebdudesanierung, effiziente Energie-
versorgungssysteme und den Ausbau erneuerbarer Energien mit demographischen, 6konomischen,
stadtebaulichen und wohnungswirtschaftlichen Fragestellungen auf Basis integrierter Quartierskon-
zepte.

Das KfW-Programm rlckt das Quartier als Handlungsebene in den Mittelpunkt. Dabei gibt es keine de-
taillierte Definition fur ein Quartier: ,Ein Quartier besteht aus mehreren flachenmalig zusammenhan-
genden privaten und/oder 6ffentlichen Gebauden einschlieBlich 6ffentlicher Infrastruktur (wie zum Bei-
spiel vorhandener oder geplanter gemeinsamer Warmeversorgung). Das Quartier entspricht in der Re-
gel einem Gebiet unterhalb der StadtteilgréBe und kann auch ein im Rahmen der Stadtebauférderung
ausgewiesenes Gebiet sein. Quartiere kdnnen aus Bestandsgebduden oder aus einer Mischung von
Neubauten und Bestandsgebduden bestehen”.

Das Forderprogramm ist fir Kommunen und enthdlt ,Zuschisse fur die Erstellung integrierter Quar-
tierskonzepte flr energetische SanierungsmafRnahmen und Zuschisse fiir ein Sanierungsmanagement,
das die Planung sowie die Realisierung der in den Konzepten vorgesehenen Maknahmen begleitet und

I Uber uns | Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fuir Wirtschaft und Klimaschutz
2 KfW 2021: Merkblatt: Energetische Stadtsanierung - Zuschuss Klimaschutz und Klimaanpassung im Quartier
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koordiniert.” Bezuschusst werden max. 75 % der forderfahigen Kosten; eine Kombination mit weiteren
Fordermitteln ist moglich.

Das Forderprogramm verknUpft dabei Anforderungen an die energetische Gebdudesanierung, an effizi-
ente Energieversorgungssysteme und an den Ausbau erneuerbarer Energien mit demographischen,
okonomischen, stadtebaulichen und wohnungswirtschaftlichen Fragestellungen. Dariber hinaus kon-
nen optional die Themenfelder Klimaschutz und Klimawandelanpassungen aufgegriffen werden, bspw.
durch MalBnahmen wie die Aufwertung von Grin- und Freiflachen und die damit einhergehenden posi-
tiven Auswirkungen auf das Mikroklima im Quartier. Des Weiteren kdnnen MalRnahmen zur Erweiterung
oder Modernisierung von wassersensiblen Gestaltungselementen im 6ffentlichen Raum mit eingebun-
den werden.

Integrierte Quartierskonzepte und das Sanierungsmanagement sind daher sinnvollerweise keine Einzel-
malknahmen, sondern leiten sich aus Konzepten zu Stadt(teil)entwicklung, Wohnungswirtschaft oder
kommunalem Klimaschutz ab und ergénzen diese entsprechend. Integrierte Energetische Quartierskon-
zepte zeigen unter Beachtung der oben genannten Aspekte die technischen und wirtschaftlichen Ener-
gieeinsparpotentiale im Quartier auf und formulieren konkrete Manahmen fir die Umsetzung.

In Niedersachsen kdnnen Kommunen unter bestimmten Voraussetzungen einen ergdnzenden Zuschuss
des Landes erhalten. Die Hohe des Zuschusses betragt seit dem 1. Juli 2022 max. 15 % der zuwendungs-
fahigen Ausgaben; aus Bundes- und Landesmitteln insgesamt max. 90 %. Voraussetzung dafir ist u.a.,
dass die Hohe der Forderung fir das Erstellen eines IEQK mindestens 2.500 € und fir das Sanierungs-
management mindestens 15.000 € betragt.

1.4 weitere Férderprogramme

Neben dem Férderprogramm fir die , Energetische Stadtsanierung” gibt es noch andere Forderpro-
gramme. Das Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) verweist auf vier weitere Pro-
gramme, die im Rahmen der Erstellung des IEQK fur den OT Tiddische relevant sein kénnen:

1. Energieberatung fur Nichtwohngebaude, Anlagen und Systeme
2. Bundesforderung fir effiziente Gebaude

3. Erneuerbare Energien — Premium

4. Bundesforderung fur effiziente Warmenetze

1.4.1 Energieberatung fir Nichtwohngebiude, Anlagen und Systeme?

Die ,Energieberatung fur Nichtwohngebaude, Anlagen und Systeme” (EBN) dient der Férderung einer
qualifizierten Energieberatung, die u.a. mit Hilfe eines Sanierungsfahrplanes aufzeigt, wo in ,Gebduden
und Anlagen die meiste Energie verschwendet wird, welche Investitionen wirtschaftlich sinnvoll sind,
welche Einsparpotentiale [genutzt] und wo erneuerbare Energien zur Strom- und Warmeversorgung”
eingesetzt werden kénnen. Darliber hinaus werden Kommunen (oder kommunale Unternehmen und
gemeinnitzige Unternehmen) Gber Forderméglichkeiten fir die nachfolgenden energetischen Sanie-
rungsmaflinahmen informiert. Die EBN wird vom BMWK mit bis zu 80 %, max. jedoch 10.000 € geférdert.

1.4.2 Bundesforderung fir effiziente Gebaude

Die ,,Bundesforderung fir effiziente Gebaude” (BEG) blindelt die Forderung von Energieeffizienz und
erneuerbaren Energien im Gebdudebereich. Das Forderprogramm unterteilt sich in drei Teilpro-
gramme:

e Wohngebdude (BEG WG) — ,,Neubau oder Komplettsanierung von Wohngebduden zum Effizi-
enzhaus”

e Nichtwohngebdude (BEG NWG) — ,Neubau oder Komplettsanierung von Nichtwohngebauden
zum Effizienzgebdude” und

3 BMWHK 2022: Flyer: Das lohnt sich — Energieeffizienz in Kommunen, S. 4
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e Finzelmalknahmen (BEG EM) — Sanierung mit EinzelmalBnahmen an Wohn- oder Nichtwohnge-
bauden”.

Die Forderung erfolgt entweder durch einen nicht rickzahlbaren Investitionszuschuss (KfW-Programm
464) oder in Form eines zinsglinstigen Kredits in Verbindung mit einem Tilgungszuschuss aus Bundes-
mitteln (KfW-Programm 264).” Dabei gilt: ,Je energieeffizienter ein Gebdude wird, desto mehr Férder-
geld gibt der Staat dazu.”*

1. KfW-Programm 464 — Zuschuss

e  bis zu 4 Mio. € fir Nichtwohngebaude

e  bis zu 60.000 € je Wohneinheit fir Wohngebadude

e  zusatzliche Férderungen maéglich, z.B. fir Baubegleitung®
2. KfW-Programm 264 — Kredit

e  bis zu 10 Mio. € Kredit fir Nichtwohngebaude

e  biszu 150.000 € Kredit je Wohneinheit fir Wohngebdude

e biszu 25 % Tilgungszuschuss

e  zusitzliche Férderungen moglich, z.B. fiir Baubegleitung®

Die Klimaschutzziele der Bundesregierung haben durch den Ukraine-Krieg und damit dem Aufzeigen der
Abhangigkeit Deutschlands vom russischen Gas und Ol mehr an Bedeutung gewonnen. , Der Ausbau
erneuerbarer Energien und die Steigerung der Energieeffizienz im Gebdudesektor riicken verstarkt ins
Zentrum der offentlichen Aufmerksamkeit.”” Diesbezliglich wurde die Sanierungsférderung der BEG
neu geordnet. Seit dem 15. Juli 2022 gelten neue Férderbedingungen, die im Herbst 2022 um weitere
Anderungen erganzt werden.

Die wichtigsten Anderungen sind:

e Senkung der Fordersdtze, um moglichst vielen Antragsteller:innen weiterhin den Zugang zur
Forderung zu ermoglichen

e Stilllegung der Kreditforderung fir Einzelmallnahmen bei der KfW aufgrund geringer Inan-
spruchnahme

e  Einstellung jeglicher Forderung gasbetriebener Anlagen und den damit einhergehenden Um-
feldmaRnahmen

Einfihrung eines Heizungs-Tausch-Bonus zuséatzlich zum regularen Fordersatz, um den Austausch von
mindestens 20 Jahre alten Gasheizungen voranzutreiben

1.4.3 ,Erneuerbare Energien — Premium®

Das Programm ,Erneuerbare Energien — Premium* ist ein KfW-Férderprodukt (Programm 271) und for-
dert Investitionen zur Nutzung von Warme aus regenerativen Energien. Bei dem Produkt handelt es sich
jedoch um einen Kredit in einer Hohe von bis zu 25 Mio. € mit einem effektiven Jahreszins ab 1 % sowie
einen Tilgungszuschuss mit bis zu 50 %. Folgende Vorhaben werden bspw. geférdert: GrofRe Solarkol-
lektoranlagen, grofse Anlagen zur Verbrennung fester Biomasse, Warmenetze, die aus erneuerbaren
Energien gespeist werden und Biogasleitungen fir nicht aufbereitetes Biogas.®

4 BMWK - Energetisches Bauen und Sanierung in Kommunen: Dank kluger Entscheidungen Energie und Kosten
sparen (energiewechsel.de)

5> Kommunen — Zuschuss | KfW

6 Kommunen — Kredit | KfW

7 Quelle: BMWK - Bundesférderung fur effiziente Gebdude (BEG) | energiewechsel.de

8 BMWHK 2022: Flyer: Das lohnt sich — Energieeffizienz in Kommunen, S.7f
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1.4.4 Bundesforderung fir effiziente Warmenetze

,In der Bundesforderung fir effiziente Warmenetze (BEW) werden MalBnahmen zur Transformation
von bestehenden Warmenetzsystemen hin zu Netzen, die erneuerbar bzw. durch unvermeidbare Ab-
warme gespeist werden, gefordert. Zudem wird die Errichtung von neuen Warmenetzsystemen gefor-
dert, die ein niedriges Temperaturniveau und hohe Anteile an erneuerbaren Energien oder an einge-
koppelter Abwarme aufweisen sowie die Einbindung saisonaler GroRwarmespeicher, die Bereitstellung
von Flexibilitatsoptionen fir den Strommarkt und effiziente Quartierslésungen in der Warme- und Kal-
teversorgung ermoglichen.”?

Das Programm umfasst drei Module mit unterschiedlichen Férderungen und Quoten:
e Modull

o Forderung von Transformationsplanen fiir den Umbau bestehender Warmenetze und
Machbarkeitsstudien fur die Neuerrichtung von Warmenetzen

o Zuschuss von bis zu 50 % der forderfahigen Kosten

o max. 2 Mio. € pro Antrag

e Modul I1©

o systematische Férderung (Investitions- sowie Betriebskostenférderung) zur Neuerrich-
tung von Warmenetzen, die zu mindestens 75 % mit erneuerbaren Energien und Ab-
warme gespeist werden, sowie zur Transformation von Bestandssystemen

o Voraussetzung u.a.: Erstellung eines Transformationsplans (im Bestand) bzw. einer
Machbarkeitsstudie (bei Neuerrichtung)

o Zuschuss von max. 40 % der forderfahigen Investitionskosten

o max. 100 Mio. € pro Antrag

e Modul lll

o Forderung von Einzelmallnahmen — sowohl unabhdngig von als auch parallel zu einem
bereits bestehenden Transformationsplan

o Zuschuss von max. 40 % der forderfahigen Investitionskosten

o max. 100 Mio. € pro Antrag

9 BMWHK 2022: Flyer: Das lohnt sich — Energieeffizienz in Kommunen, S.10
0 mit dem Ziel der Treibhausgasreduzierung bis 2045
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2 Methodisches Vorgehen

7

Ausgestaltung energetischer MaRnahmen
(Einsatz erneuerbare Energien, SanierungsmafRnahmen,

V | zentrale Versorgung)

Abbildung 1: Allgemeine Methodik eines Energetischen Quartierskonzeptes
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Die Erstellung des IEQK basiert auf drei Schritten: 1. Datenerhebung, 2. Potentialermittiung und 3. MaR-
nahmenentwicklung. Das Vorgehen der allgemeinen Methodik ist in Abbildung 1 dargestellt.

Parallel zu den drei Arbeitsschritten wurden verschiedene Beteiligungsmdglichkeiten angeboten, um
die Blrgerinnen zu informieren und in den Planungsprozess einzubeziehen. Dies umfasste u.a. eine
Haushaltsbefragung, eine Online-Beteiligung und Infoveranstaltungen sowie gezielte Einzelgesprache
mit wichtigen Akteuren innerhalb des Quartiers. Ein Controlling-Konzept ergénzt die in Abbildung 1 dar-
gestellten Schritte.

2.1 Bestandsaufnahme und -analyse

Ein wesentliches Ziel bei der Erarbeitung des IEQK war die ganzheitliche Betrachtung des OT Tiddische
als Quartier. Zunachst wurden im Rahmen der Bestandsaufnahme und -analyse verschiedene Daten und
Materialien (u.a. Plangrundlagen, Luftbilder und vorhandene Konzepte) gesammelt, geprift und ausge-
wertet. Ergdnzend zu dieser Material- und Datenanalyse erfolgte eine Datenerhebung auf Basis eines
Fragebogens, welcher sich an die Gebaudeeigentiimer:innen im Quartier richtete. Darlber hinaus fand
eine Bestandsaufnahme in Form einer Ortsbegehung statt, bei der der OT Tiddische und die vorhandene
Infrastruktur fotografisch erfasst wurden. Die energetischen Gegebenheiten sollten im Hinblick auf Po-
tentiale und Defizite der Energieversorgung auf Quartiersebene beurteilt werden. Weiterhin sind die
Ergebnisse der Expertengespriache und der Offentlichkeitsbeteiligung in die Erarbeitung des IEQK ge-
flossen.

2.2 Beteiligungsverfahren

Ein wichtiger Bestandteil der Analyse sowie der Bewertung der Gegebenheiten und moglicher Hand-
lungsansatze des IEQK war die Partizipation relevanter Akteure im Quartier. Hierzu zahlen die ansassi-
gen Immobilieneigentimer:innen, die Gemeinde sowie die Betreiber:innen der Biogasanlagen. Durch
die Kombination relevanter Akteure kann ein Multiplikator-Effekt entstehen, um die bestmogliche Da-
tenerhebung zu garantieren.

Far das Beteiligungsverfahren waren folgende Schritte vorgesehen:
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3 Beteiligungsformate

Offentlichkeitsarbeit

Die Bekanntmachung Uber die Erarbeitung eines IEQK bzw. einzelne Verfahrensschritte (z.B. Veranstal-
tungstermine, Zugang zur Online-Befragung und Online-Beteiligung) erfolgten Uber die Homepage der
Gemeinde Tiddische, das Gemeindeblatt, Pressemitteilungen, Social Media (Facebook) sowie das Betei-
ligungsportal www.planemit.de des Planungsbiros BCS STADT + REGION. Des Weiteren wurden in je-
dem Ortsteil ein Banner aufgehangt, dass auf das IEQK hinwies, und eine ,Haustirwerbung” durchge-
fahrt.

Weiterhin wurde ein Mail-Verteiler fir interessierte Blrger:innen eingerichtet, (ber den wahrend des
Prozesszeitraumes Uber Arbeitsstande und Termine informiert wurde.

Fir den Auftakt des Planungsprozesses wurde ein Pressetext veroffentlicht, der Gber das IEQK infor-
mierte und die Birger:innen der Gemeinde Tiddische zur Info-Veranstaltung einlud (s.u.) sowie zur Be-
teiligung auf der Planemit-Seite und bei der Haushaltsbefragung aufrief.

Abbildung 3: Flyer und Banner flr das IEQK

Lenkungsgruppe

Zur Begleitung des gesamten Prozesses der Konzepterstellung wurde eine Lenkungsgruppe aus ortsan-
sassigen relevanten Akteuren eingerichtet. Die Gruppe traf sich insgesamt finfmal online in einer Vide-
okonferenz. Bei den Treffen wurde Gber Arbeitsstdnde, (Zwischen-)Ergebnisse und das weitere Vorge-
hen informiert und diskutiert.

Die Protokolle der Veranstaltungen finden sich in der Anlage 1.

Erste Infoveranstaltung mit Ideensammlung

Alle Bewohner:innen der Gemeinde Tiddische wurden am 25. November 2022 zur 6ffentlichen Infor-
mationsveranstaltung mit anschlieBender Ideensammlung in das Dorfgemeinschaftshaus im OT Hoitlin-
gen eingeladen.

Nach den BegriRungsworten des Blrgermeisters stellte das Ingenieurblro energethik die beiden Biros,
den Anlass und die Ziele der IEQK sowie die Vorteile der Nutzung erneuerbarer Energien vor. Anschlie-
Rend wurden die Beteiligungsmoglichkeiten prasentiert und die ersten Papier-Fragebtgen ausgeteilt.

Eine Protokollierung der Veranstaltung kann der Anlage 2 entnommen werden.

Online-Beteiligung auf www.planemit.de

Um den Blrger:innen die Moglichkeit zu geben, sich Uber die anstehende Planung zu informieren und
sich frihzeitig und aktiv in den Prozess einzubringen, wurde auf der Beteiligungsplattform www.plane-
mit.de des Planungsbiiros BCS STADT + REGION ein eigener Bereich fir die Erarbeitung des IEQK einge-
richtet.

Uber die Startseite www.planemit.de/tiddische standen den interessierten Bewohner:innen folgende
Unterseiten und Inhalte zur Verflgung:
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Entwicklung von Konzepten
und Projektsteuerung im Rah-
men der Digitalisierung (Echt-

zeit und WLAN), Unterstit-
zung von Verkehrsunterneh-
men und Kommunen bei der

Umsetzung

Entwicklung einer Radver-
kehrsstrategie

Projektsteuerung und Koordi-
nierung der Umsetzung von
Radschnellverbindungen

Umweltverbundes (FuR, Rad, OPNV) erhoht, der Zugang zu den Verkehrsmit-
teln des Umweltverbundes fiir alle Personen und Gruppen ermoglicht, die Ef-
fizienz des gesamten Verkehrssystems und der Flachennutzung verbessert
und das Verkehrsaufkommen im MIV reduziert werden.

,Fur die Fahrgaste soll die gesamte Wegekette von Haustlr zu Haustir sicher
und verlasslich sein. Eine Verfligbarkeit aktueller Betriebslagedaten und eine
,Fahrgastinformation in Echtzeit” ist eine unabdingbare Voraussetzung. Inner-
halb der Fahrzeuge werden mit Umsetzung des Echtzeitprojektes die Informa-
tionen Uber Abweichungen im Fahrplan in Echtzeit gezeigt. Der Ubergang in
andere Linien soll durch verldssliche Anschliisse zwischen Bussen und Bahnen
betrieblich gewéhrleistet werden (Anschlusssicherung, Verkniipfung).“3®

,Die Bedeutung des Fahrrads als alltagliches Verkehrsmittel steigt kontinuier-
lich weiter an.“3® Vor allem die Innovationen in Form der Pedelecs/E-Bikes
und (E-)Lastenrader bieten Alternativen zum Pkw. Jedoch fehlt es vielerorts
an sicheren und gut ausgebauten Fahrradwegen.

Im Zukunftskonzept werden die Férderung der Fahrradmobilitat, Entwicklung
von Strategien fir den Radverkehr, Abbau von Hemmnissen, Unterstitzung
des Ausbaus der Radverkehrsinfrastruktur, Verbesserung der Verknipfung
von Fahrrad und OPNV sowie die Koordination und Begleitung von regiona-
len und lokalen Radverkehrsplanungen als Leitlinien klar definiert.

Dabei soll der Fahrradverkehr in Koexistenz mit dem FulRverkehr und dem
OPNV ebenfalls als Teile des Umweltverbundes gestarkt werden, indem nicht
nur der Radwegeausbau vorangetrieben wird, sondern bspw. auch B+R-Anla-
gen geschaffen und die Fahrradmitnahme im OPNV erméglicht werden.

Die Schaffung von schnellen, sicheren und komfortablen Verbindungen fir
den regionalen Radverkehr reduziert die Pkw-Nutzung und fordert die klima-
freundliche Mobilitat. ,Um die Nutzung des Fahrrads auf regionalen Verbin-
dungen zu starken und wichtige Quellen und Ziele tUber gréRere Entfernungen
zu verknUpfen ist ein durchgdngiges Radwegenetz erforderlich, das hohe Rei-
segeschwindigkeiten und einen hohen Fahrkomfort ermoglicht. Daneben bie-
ten spezielle Radschnellwegverbindungen die Moglichkeit, groRere Reisewei-
ten mit dem Fahrrad und insbesondere mit E-Bikes zurlickzulegen.“3’

Abbildung 34: Aufgaben fiir Aufgabenbereiche des Zukunftskonzeptes38

Eine Ubersicht des ausfiihrlichen Aufgabenportfolios aus dem Zukunftskonzept fir die Region GroR-
raum Braunschweig befindet sich im Anhang als Anlage 5.

4.6.4 Baurechtliche Planungen im Untersuchungsgebiet

Die Gemeinde Tiddische hat auf Basis der entsprechenden bundes- und landesrechtlichen Vorhaben
ihre eigenen raumlichen Entwicklungsziele im Flachennutzungsplan (F-Plan) dargestellt. GemaR § 5 Bau-
gesetzbuch (BauGB) stellt der F-Plan als vorbereitender Bauleitplan die sich aus der beabsichtigten stad-
tebaulichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung nach den voraussehbaren BedUrfnissen der
Gemeinde flr das gesamte Gemeindegebiet in den Grundzlgen dar. Die Flachen im Untersuchungsge-
biet sind als Gebiete flir Wohnen (rosa) und Gewerbe (grau) sowie als Mischgebiete (braun), Grinfla-
chen (dunkelgriin) und Sondergebiete (orange) ausgewiesen und von landwirtschaftlichen Flachen um-

schlossen.

3 ZK BS 2019, S. 62
% ZK BS 2019, S. 65
37ZK BS 2019, S. 67

38 Zukunftskonzept fiir die Region GroRraum Braunschweig (ZK BS) 2019
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4.7 Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat

Da der Verkehrssektor maligeblicher Emittent von schadlichen Treibhausgasen ist, muss dieser genau
betrachtet und analysiert werden. Auch in Kapitel 6.1.2 wird der Verkehrssektor im Zuge der CO,-Bilan-
zierung gesondert betrachtet.

Neue Konzepte urbaner Mobilitat spielen insbesondere im landlichen Raum eine grofRe Rolle. Einerseits
gilt es, Umweltbelastungen zu verringern, andererseits aber auch, Chancengleichheit zwischen Stadten
und dem landlichen Raum zu ermoglichen. Aufgrund der Ndahe der Gemeinde Tiddische zum Oberzent-
rum Wolfsburg als Versorgungsschwerpunkt, aber auch zu den nahegelegenen Unterzentren wie Je-
mbke, ist es umso wichtiger, Losungsansatze fir die Umgestaltung der Verkehrswege dorthin zu entwi-
ckeln. Aber auch die Wege in die Nachbargemeinden, die Versorgungs- und Dienstleistungsangebote
fir den taglichen Bedarf bereitstellen, sollten fir alle Verkehrsteilnehmenden sicher ausgebaut werden.

Die vorhandenen Probleme und Konflikte sind im Sinne einer zukunftsfahigen Mobilitatsstruktur durch
Aufwertung der vorhandenen Wege sowie Um- und Neugestaltung der Verkehrswege fir zu FuRge-
hende und Radfahrende sowie die Erneuerung und Starkung des OPNV zu gestalten. Im Zuge der Ver-
kehrswende gilt es, die Infrastruktur bedarfsgerecht anzupassen und z.B. Stellplatze mit Ladesaulen flr
Elektroautos vorzuhalten.

4.7.1 StralRennetz

Das StralRennetz im OT Tiddische ist durch die Landesstrale L 291 und die KreisstralRe K 99 sowie durch
Gemeindestrallen gepragt.

Die L 291 verbindet die westlich gelegene Bundesstralle B 248 mit der stidostlich gelegenen L 290. Sie
fihrt von Barwedel tber die beiden OT Tiddische und Hoitlingen weiter nach WOB-Velstove und -Vors-
felde. Die L 291 verlauft im OT Tiddische durch den Siedlungskérper und bildet eine Schneise zwischen
dem landwirtschaftlich und dem wohnbaulich geprédgten Siedlungsbereich.

Die B 248, die ca. 2 km westlich vom OT Tiddische entfernt liegt, beginnt in Wolfsburg als Weiterfiihrung
der Autobahn BAB 39 zwischen Wolfsburg und Braunschweig. Die BAB 39 soll ab dem Jahr 2027 weiter-
gebaut werden und die Licke zwischen Wolfsburg und Lineburg schlieRen. In norddstlicher Richtung
fUhrt die B 248 Uber Brome, Salzwedel und Lichow bis nach Dannenberg.

Die K 99 zweigt im OT Tiddische von der L 291 ab und fihrt durch das nérdliche Gemeindegebiet tUber
Bergfeld nach Parsau, wo sie in die B 244 endet. Die K 99 bewirkt ebenfalls eine Barriere innerhalb des
Siedlungskorpers und teilt das wohnbauliche Areal in einen nérdlichen und stdlichen Bereich. Die Bar-
rierewirkung wird noch weiter gefestigt, da es keine sichere Querungsmaoglichkeit fir zu FuR gehende
und Rad fahrende sowie keinen FuBR- und Radweg entlang der ,Bergfelder StralRe” gibt. Erst in Hohe der
Bushaltestellen/Einfahrt zum ,Rekenweg” gibt es eine Verkehrsinsel.

Das StrafRennetz im Siedlungskorper im OT Tiddische ist neben der durchschneidenden L 291 und K 99
malgeblich durch Wohn- und ErschlieRungsstralsen gepragt, die von den HauptstraSen abzweigen.
Diese sind als verkehrsberuhigte Zonen (SpielstraRen und 30er-Zone) ausgewiesen.

Der OT Tiddische liegt in einer Uberaus verkehrsgiinstigen Lage fir den Kraftverkehr. Durch die regionale
Anbindung mit der L 291 und K 99 erreicht mensch wichtige Versorgungszentren und Uberregionale
Verbindungen in kurzer Zeit.
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Abbildung 37: Erreichbarkeit mit dem Auto vom OT Tiddische*!

In ca. 10-mindter Entfernung befinden sich bereits die ersten Versorgungsangebote fiir den taglichen
Bedarf, z.B. in Parsau, WOB-Vorsfelde und Jembke. In ca. 20 Minuten Autofahrt erreicht mensch das
Zentrum von Wolfsburg oder in die Gegenrichtung die Naherholungsmoglichkeiten ,Ostheide” und
,Grofles Moor bei Gifhorn“. Nach ca. 30 Minuten kann der Randbereich von Braunschweig sowie die
BAB 2 zwischen Hannover und Berlin Gber Magdeburg erreicht werden.

4.7.2 FuR-, Wander- und Radwegenetz

Ein gut ausgebautes Netz an Full-, Wander- und Radwegen ist in den landlichen Regionen gleicherma-
Ren wichtig wie in den grolRen Stadten. Dabei ist das Ziel eines gut ausgebauten Ful3- und Radwegenet-
zes, sichere Wege innerhalb der Gemeinde, aber auch in die Nachbar- und vor allem Versorgungsorte
zu gewadhrleisten, um den Verzicht auf das Pkw so einfach wie moglich zu gestalten. Darlber hinaus
profitieren insbesondere die jingeren Einwohner:innen (Kinder und Jugendliche) von einem gut ausge-
bauten und sicheren FulR- und Radwegenetz, wenn sie sich eigenstandig fortbewegen kénnen und nicht
auf die sog. ,Elterntaxis” angewiesen sind. Des Weiteren kommt ein gut ausgebautes und sicheres FuR-
und Radwegenetz nicht nur den zu Fulk gehenden und Radfahrenden zu Gute, sondern auch mobilitats-
eingeschrankten Bewohner:innen sowie neuen Fortbewegungsmoglichkeiten wie E-Scootern.

Die Nutzung von E-Scootern hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen. Nach einer Umfrage des
ADAC nutzen im Jahr 2020 15 % der Befragten E-Scooter, wovon wiederum 45 % Uber ein eigenes Fahr-
zeug verfugen. Die Nutzung der Fahrzeuge wird haufig als Alternative zum Gehen oder zum OPNV ge-
sehen. Die zurlickgelegte Strecke mit E-Scootern betrdgt meist ein bis zwei Kilometer. Insbesondere fir
die ,letzte Meile” stellen die Fahrzeuge eine attraktive Losung dar. Die Nutzung beschrankt sich nicht
nur auf den stadtischen Raum, auch im landlichen Raum steigt die Nutzung der E-Scooter an.*?

Des Weiteren férdern sichere FuBwege die Fortbewegung von mobilitatseingeschriankten Personen. Al-
tere Personengruppen sind meist in ihrer Mobilitdt durch Gehbhilfen, z.B. Gehstécke oder Rollatoren,
eingeschrankt. Eine weitere Zielgruppe stellen Menschen mit einer voriibergehenden Einschrankung
dar. Hierzu zahlen Schwangere, Eltern mit Kinderwagen, Kranke und Verletzte. Sichere und barrierefreie
FuBRwege, die zudem ausreichend breit sind, gewahrleisten eine selbstbestimmte Teilhabe im Alltag fur
mobilitdtseingeschrankte Personengruppen.

FuBwegenetz

Das FuBwegenetz im Untersuchungsgebiet entspricht den typischen Gegebenheiten im landlichen
Raum. Entlang der L 291 flhren innerorts auf beiden Seiten Fulwege, die aber aufgrund ihrer Enge

41 Ors Maps (openrouteservice.org)
42 Umfrage: So werden E-Scooter genutzt | ADAC
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Lediglich 9 % der befragten Einwohner:innen im OT Tiddische waren gar nicht bereit, auf ein anderes
Verkehrsmittel umzusteigen. Wenn sich das Angebot des OPNV verbessern wiirde, d.h. giinstiger, hdu-
figer und eine bessere Anbindung an die umliegenden Gemeinden und Stadte, wirden 62 % auf den
OPNV umsteigen. Zudem waren weitere 19 % bereit, wenn es sichere Fahrradwege geben wiirde. Hier-
bei handelt es sich um theoretische Werte, jedoch zeigen sie, dass die Bereitschaft da ist, zumindest
gelegentlich auf den Pkw zu verzichten.

Des Weiteren arbeiten 65 % der Befragten im OT Tiddische in Wolfsburg. Mit einer regelmaRigen direk-
ten Busverbindung nach Wolfsburg kann den Pendelnden die Moglichkeit gegeben werden, ofter den
OPNV anstatt den Pkw nutzen zu kénnen. Auch die Freizeitangebote und Einkaufsméglichkeiten in
Wolfsburg wéaren besser zu erreichen, was insbesondere die Selbstandigkeit und Flexibilitat der Kinder
und Jugendlichen steigern kénnte.

4.7.4 alternative Mobilitatsangebote

Alternative Mobilitdtsangebote sollen es den Birger:innen ermoglichen bzw. vereinfachen, auch ohne
eigenen Pkw mobil zu sein. Hierflr gibt es verschiedene Angebote.

Anruf-Linien-Taxi

Die Verkehrsbetriebe Bachstein bieten Freitag- und Samstagnacht sowie sonntags bedarfsorientierte
Fahrten fir die Linie 162 in einem Anruf-Linien-Taxi (ALT) an, die dann angetreten werden, wenn der
Fahrgast seinen Fahrtwunsch vorher angemeldet hat (telefonisch 60 Minuten vorher). Das ALT ermog-
licht dem Busanbieter, auch in Zeiten und Raumen mit schwacher Nachfrage ein Busangebot aufrecht
zu erhalten, wenn der Bedarf besteht. Im Gegensatz zum ,flexo“-Angebot, das ohne reguldre Abfahrt-
zeiten gem. Fahrplan fahrt (s.u.), fahrt das ALT nur entsprechend der angegebenen Fahrplanzeiten.>

Rufbus — , flexo™®

,Flexo” ist ein flexibles, bedarfsgesteuertes Busangebot im GroRraum Braunschweig. Flexible, bedarfs-
gesteuerte Bedienformen sind vom konventionellen Linienverkehr abweichende Angebote, die in Zeiten
und Rdumen schwacher Nachfrage ein vertretbares OPNV-Angebot aufrechterhalten. Die Fahrt erfolgt
nur nach Bedarf, d.h. der Fahrgast muss seinen Fahrtwunsch ankindigen und bestellen (auch On-De-
mand-Verkehr genannt).>®

Die Bedienung bei ,flexo” erfolgt mit einem barrierefreien Kleinbus. Die Fahrzeiten orientieren sich an
die Winsche der Fahrgaste, d.h. es gibt keinen Fahrplan mit festen Abfahrtszeiten. Derzeit bedient
Jflexo” acht Projektgebiete im Groflraum Braunschweig. Weitere drei Projektgebiete werden voraus-
sichtlich Ende 2023 hinzukommen, darunter ,Wolfsburg Nord“, wo Brackstedt und WOB-Velstove be-
dient werden. Damit moglichst viele Blrger:innen Zugang zu diesem Angebot haben, auch wenn sie
keine Haltestelle vor der Tur haben, wurden bisher 200 Haltestopps fir ,flexo” eingerichtet.

Sharing-Angebote

Im Rahmen der Verkehrswende und dem Ziel, CO,-Emissionen einzusparen, gewinnen Sharing-Ange-
bote sowohl fir Autos als auch fiir andere Verkehrsmittel an Bedeutung. Uber Sharing-Angebote kén-
nen diverse Fahrzeugtypen zur Nutzung zur Verfligung gestellt werden. Dies umfasst Transporter, Klein-
wagen, E-Autos, Fahrrader, E-Bikes, Pedelecs und E-Scooter sowie Lastenrader und E-Lastenrader.

In der Gemeinde Tiddische gibt es keine Sharing-Angebote. Alle Angebote aus diesem Bereich konzent-
rieren sich auf das Wolfsburger Stadtgebiet, wo zahlreiche Sharing-Anbieter vertreten sind.

54 Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH Fahrplidne (vb-bachstein.de)

%5 flexo-bus.de | Einfach FLEXO.

6 Bundesministerium fir Verkehr und Digitale Infrastruktur (2016): Mobilitdts- und Angebotsstrategien in landli-
chen Rdumen, S.12
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Pendlerportal

Das Pendlerportal ,fahrmit38.de” ist eine Plattform, auf der Mitfahrgelegenheiten angeboten werden.
Ziel ist es, die Auslastung von Pkw zu erhéhen, in dem Fahrgemeinschaften gebildet werden. Als Ziel-
gruppe sollen insb. Berufstatige angesprochen werden, die tdglich pendeln. Gelegenheitsfahrer:innen
kann die Moglichkeit gegeben werden, auf ein eigenes Pkw zu verzichten, wenn eine Verbindung in den
Wunschort besteht.

Uber die kostenlos nutzbare Online-Plattform kénnen Mitfahrgelegenheiten angeboten oder gebucht
werden. Zudem ist das Pendlerportal mit dem OPNV verkniipft, sodass alle méglichen Strecken zum
Zielort ermittelt werden. ,Das Pendlerportal hilft, den CO,-AusstoR zu verringern, die StraRen freier zu
machen und Deine eigenen Kosten flr den Weg zum Ziel deutlich zu senken. AulRerdem ist es viel ge-
selliger und schéner gemeinsam zu fahren, als alleine im Stau zu stehen. >’

4.7.5 Infrastruktur E-Mobilitat

Im Rahmen der Verkehrswende wird E-Mobilitat als Zukunftstechnologie gesehen. Um die Nutzung wei-
ter zu fordern, bedarf es entsprechender Infrastruktur, die vor allem das Laden von Fahrzeugen flachen-
deckend méglich macht. Im landlichen Raum ist die Abdeckung mit 6ffentlichen Ladesaulen meist sehr
schlecht. Auch in der Gemeinde Tiddische gibt es keine Ladesdulen. Die einzige Ladesaule im gesamten
landlichen Umland befindet sich in Jembke und wird von der Innogy SE betrieben. In der Region ist nur
die Stadt Wolfsburg mit 6ffentlichen Ladesaulen versorgt.

4.7.6 ruhender Verkehr

Unter dem Aspekt ,,ruhender Verkehr” werden geparkte, haltende und nicht fahrbereite Fahrzeuge im
offentlichen StralRenverkehr bezeichnet. Darunter fallt sowohl der motorisierte Individualverkehr (MIV),
als auch der nicht-motorisierte Individualverkehr (NIV). Der NIV spielt im Bereich der Verkehrswende
eine wesentliche Rolle. Viele Verkehrsteilnehmende steigen vom MIV auf die Nutzung von (E-)Fahrra-
dern um. Der Ausbau von Fahrradstellplatzen nimmt demnach an Bedeutung zu.

Im OT Tiddische gibt es zahlreiche Abstellmoglichkeiten flr Pkws in Form von stralRenbegleitendem Par-
ken und Parktaschen. Diese befinden sich in den Nebenstrafen und Wohngebieten sowie bei den Sport-
anlagen. Entlang der HauptstraRen L 291 und K 99 gibt es kaum Parkmaoglichkeiten.

Kontrar dazu lasst sich im gesamten Gemeindegebiet ein deutliches Defizit an sicheren und ausreichen-
den Fahrradabstellanlagen ausmachen. Bis auf an der Haltestelle , Bergfelder StraRe” gibt es keine si-
cheren Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader. An der Haltestelle ,Dorfstralie” werden ein Baum und eine
Laterne als Fahrradstéander genutzt. Bei der FFW und am Sport- und Tennisplatz fehlen ebenfalls Fahr-
radstander.

Durch die vermehrte Nutzung von E-Fahrradern ergibt sich zusatzlicher Bedarf an Fahrradstellplatzen
mit Lademaglichkeiten, die derzeit im Untersuchungsgebiet nicht zu finden sind. Diese sind bei poten-
tieller Errichtung neuer Abstellanlagen an den zentralen Orten zu integrieren.

Auch wenn der demographische Wandel im OT Tiddische und in der gesamten Gemeinde weniger fort-
geschritten ist als in anderen landlichen Regionen, gilt es dennoch, Hilfsmittel wie Rollatoren oder Roll-
stihle zu bericksichtigen und Raume zum kurzfristigen Abstellen dieser zu gewahrleisten.

4.7.7 Verkehrssicherheit

Kreuzungsbereich L 291 / K99

Die Kreuzung der beiden HauptstraRen ,Hoitlinger StraRe / Barwedeler Strale” (L 291) und ,,Bergfelder
StraRe” (K 99) birgt ein hohes Gefahrenpotential. Zum einen ermdglichen die groRen Radien eine

57 fahrmit38
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Des Weiteren dirfen ,Geschwindigkeitsbeschrdankungen aus Griinden des Larmschutzes [...] nur nach
Malgabe der Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche Malknahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm (Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden.” Die Larmschutzrichtlinie weist zum einen auf
die vorgeschriebene Hohe des Larmpegels hin:

. zwischen 06:00 und 22:00 Uhr zwischen 22:00 und 06:00 Uhr
Bereich
(tags) (nachts)
allgemeines Wohngebiet 70 dB(A) 60 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Abbildung 49: Beurteilungspegel am Immissionsort fir LirmschutzmaRnahmen®

Zum anderen kénnen auch ,Umsténde des Einzelfalls” eine Geschwindigkeitsbegrenzung ermdglichen.
Als Argument wird hier die Schichtarbeit herangezogen. Ein GroRteil der Birger:innen arbeitet in Wolfs-
burg. Es ist anzunehmen, dass viele bei VW und Zulieferwerken beschéftigt sind, die auch in Schichten
arbeiten. Der Schichtverkehr wirkt sich nicht nur auf die Birger:innen aus, die sich zu verschiedenen
Zeiten erholen missen. Sondern auch das Verkehrsaufkommen ist zu unterschiedlichen Zeiten héher
als andernorts. Durchgehend hohe Geschwindigkeiten und damit einhergehender Verkehrslarm wirken
sich negativ auf die Erholungsmaglichkeiten fir die Menschen aus.

Dariiber hinaus reduziert eine Geschwindigkeitsbegrenzung ebenfalls den CO,-AusstoR.5!

4.7.8 Zusammenfassung verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat

Der OT Tiddische ist fiir den Kraftverkehr verkehrlich sehr gut angebunden. Sowohl die Nachbargemein-
den mit den Versorgungseinrichtungen des taglichen Bedarfs als auch Wolfsburg als nahegelegenen
Oberzentrum sind in wenigen Autominuten zu erreichen. Die Mdglichkeit, alternative Verkehrsmittel
abseits des Pkw zu nutzen, sind sehr gering. Innerhalb der Gemeinde ist moglich, sich weitestgehend
sicher mit dem Fahrrad oder zu Ful fortzubewegen. Allerdings enden die FuR- und Radwege oft am
Ortsausgang. Sichere Wege in die nur wenige Kilometer entfernten Versorgungsorte (z.B. Jembke) gibt
es kaum. Es ist zwar moglich, die Feld- und Wirtschaftswege zu nutzen, die tlw. befestigt sind, jedoch
mit Umwegen einhergehen und stellenweise in einem schlechten Zustand sind.

Das zeigt auch die Bewertung in der Haushaltsbefragung. Die Halfte der Befragten benoten die Stralen-
anbindung und Parkplatzsituation, d.h. die ,,Pkw-Freundlichkeit”, als gut bis sehr gut. Das Fufs- und Fahr-
radwegenetz sowie die Anbindung an den OPNV werden berwiegend als ausreichend bis ungeniigend
bewertet.

S T .
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Abbildung 50: Benotung der verkehrlichen Infrastruktur

60 L srmschutzrichtlinie (2007), Nr. 1.3 und 2.1
61 Tempolimit | Umweltbundesamt
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4.8 Klima, Klimawandel und Klimawandelanpassung®?

Aufgrund des Klimawandels wird sich das Klima im Laufe der nachsten Jahre und Jahrzehnte weltweit
andern. Im Klimareport fir Niedersachsen werden aus dem vergangenen und dem jetzigen Klima Ablei-
tungen flr das zukinftige Klima und die Auswirkungen des Klimawandels hergeleitet. Dabei wird zwi-
schen zwei Planungshorizonten fiir die zuklnftige Entwicklung unterschieden:

1. Der kurzfristige Planungshorizont beschreibt den mittleren Zustand der Jahre 2021 bis 2050.
2. Der langfristige Planungshorizont bezieht sich auf die Jahre 2071 bis 2100.

Bei den beiden Planungshorizonten wird tlw. zwischen zwei Szenarien unterschieden:

e ,Klimaschutz-Szenario”: globale Erwdrmung nicht mehr als 2°C bis zum Jahr 2100 im Vergleich
zum Jahr 1880

e ,Weiter-wie-bisher-Szenario”: Energieversorgung beruht weiterhin auf dem Verbrennen fossi-
ler Kohlenstoffvorrate

Die Ableitungen fir die Planungshorizonte beruhen auf der international gliltigen Referenzperiode 1961
bis 1990. Die Gemeinde Tiddische, die in der Modellregion ,Nordwestdeutsches Tiefland” liegt, hat ak-
tuell eine Jahresdurchschnittstemperatur von 8°C und eine durchschnittliche Niederschlagsmenge von
634 mm.® Die Jahrestemperatur und der Jahresniederschlag fur die gesamte Modellregion liegen etwas
Uber den Werten von der Gemeinde Tiddische:

Nordwestdeutsches Tiefland
“ Jahresmitteltemperatur

20°C 250 mm

é B 3
“ 8.6 °C T 100 Jahrliche Niederschlagssumme
mm

= Jahrliche Sonnenscheindauer

10°C 150 mm
745 mm
5:°C Diagramme

100 mm
S @ Monatsmitteltemperatur
1495Std. 0°C 50 mm
I @® Monatliche Niederschlagssumme
.5 °C
Jan Feb Mz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez U ™M Monatliche Sonnenscheindauer

Abbildung 51: Klimadigramm fir das "Nordwestdeutsche Tiefland"

Der Klimareport fur Niedersachsen prognostiziert fir die Klimaelemente Verdnderungen fir die beiden
Planungshorizonte. Neben Temperatur und Niederschlag sind u.a. die Verdunstung, die klimatische
Wasserbilanz und das Auftreten von Extremereignissen wichtige Kennwerte flr das zukinftige Klima
und den Klimawandel. Im Folgenden sind die wichtigsten Daten fiir die Gemeinde Tiddische und fir die
Modellregion ,Nordwestdeutsches Tiefland” tabellarisch aufgefihrt.

Die klimatische Wasserbilanz ergibt sich aus Differenz von Niederschlag und Verdunstung. Sie ,liefert in
erster Annaherung ein gutes Mal? fir die regionale Wasserverfigbarkeit und kann Hinweise darauf ge-
ben, ob ein Gebiet von Wassermangel betroffen sein kann.” Wenn die Niederschlagsmenge groRer als
die Verdunstung ist, ist die klimatische Wasserbilanz positiv; ist die Verdunstung groRer, ist die Wasser-
bilanz negativ und es entsteht ein Wasserbilanzdefizit. Die klimatische Wasserbilanz ist ebenfalls ein
Indiz fur die Temperatur: Je héher die Temperatur, umso hoéher ist Verdunstung und somit auch die
Differenz zwischen Niederschlag und Verdunstung. Im 6stlichen Niedersachsen an der Grenze zu Sach-
sen-Anhalt ist die Verdunstung besonders hoch und somit die klimatische Wasserbilanz negativ.

52 DWD (2018): Klimareport Niedersachsen, 2018, S.11
63 NIBIS Kartenserver: Themenkarte Klima und Klimawandel
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Mikroklima

Neben der groRrdaumigen Skala sollte im Hinblick auf eine energetische Quartierssanierung ebenfalls
das Mikroklima bertcksichtigt werden. Der Begriff Mikroklima wird definiert als das spezielle Klima eines
Gebietes, welches sich in der bodennahen Luftschicht ausbildet. Die Oberflachenbeschaffenheit (Be-
bauung, Bewuchs, Oberflache) und deren Eigenschaften wie thermische Beschaffenheiten und die Rau-
igkeit spielen hierbei eine wesentliche Rolle. Die Auspragung des Gelandes und die Art des Pflanzenbe-
wuchses nehmen bereits Einfluss auf Temperaturen und Windgeschwindigkeiten. Das Mikroklima ist
sowohl fir die Flora und Fauna als auch fir den Menschen von Bedeutung.®

4.8.1 Klimawandelanpassung

Die Folgen und Auswirkungen des Klimawandels sind bereits heute in vielen Teilen der Erde zu sehen
und zu spiren. So |8ste z.B. im Juli 2021 ein Starkregen in Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz
eine Flutkatastrophe mit verheerenden Folgen aus. Auch in der Gemeinde Tiddische kam es in der Ver-
gangenheit wiederholt zu Uberschwemmungen bei Starkregenereignissen. Aus diesem Grund ist eine
Anpassung der Gemeinden auf die Klimadnderung und die dadurch verursachten Auswirkungen (Klima-
wandel) von wesentlicher Bedeutung. Der Klimawandel trifft auf unsere raumlichen und gesellschaftli-
chen Strukturen, welche es anzupassen und zu schitzen gilt. Die Kommunen missen sich mit den Fol-
gen des Klimawandels in ihrer Region auseinandersetzen. Im Anschluss missen konkrete Verwundbar-
keiten erkannt werden, um entsprechende MaRnahmen und Strategien entwickeln zu kénnen. Das Pro-
jekt ,Klimalotse” des Bundesumweltamtes unterstitzt die Kommunen mit Hilfe eines Leitfadens bei der
Anpassung an die Folgen des Klimawandels.%®

Die Malknahmen fir die Anpassung an den Klimawandel lassen sich in verschiedene Handlungsfelder
unterteilen. Die fir die Gemeinde und dem OT Tiddische wichtigsten Handlungsfelder werden im Fol-
genden beschrieben und erldutert.

a) Hochwasserschutz

Die Gemeinde Tiddische liegt an dem Fluss , Kleine Aller”. Demnach spielt der Hochwasserschutz fir die
Gemeinde eine wichtige Rolle. Der Niedersachsische Landesbetrieb flir Wasserwirtschaft, Kisten- und
Naturschutz (NLWKN) hat fiir die Gemeinde Tiddische ein Uberschwemmungsgebiet mit einem statisti-
schen Hochwasserereignis einmal in 100 Jahren (Bemessungshochwasser) nach § 115 Abs. 2 Nieder-
sachsisches Wassergesetz (NWG) ermittelt. Die folgende Abbildung stellt die Flachen dar, die bei Hoch-
wasser Uberschwemmt werden kénnen.

7

y
i

Abbildung 55: Uberschwemmungsgebiet mit einem statistischen Hochwasser alle 100 Jahre (Bemessungshochwasser)57

65> Wetter und Klima - Deutscher Wetterdienst - Glossar - M - Mikroklima (dwd.de)
66 Klimalotse | Umweltbundesamt
67 Njedersidchsische Umweltkarten (umweltkarten-niedersachsen.de)
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kommt es auBerdem zu einer Verdunstungskihlung der Umgebung. Darliber hinaus tragen Griinddcher
zur Larmreduzierung und Schadstofffilterung bei.

Durch die Kombination von Grindachern und Photovoltaikanlagen kann es zu einem Synergie-Effekt
der beiden MaRnahmen kommen. Bei der Begriinung von Dachern in Kombination mit Photovoltaikan-
lagen besteht ein geringerer Leistungsverlust der Photovoltaikmodule. Die Temperatur auf konventio-
nellen Dachern steigt an heiRen Tagen deutlich an. Dadurch liegt die Umgebungstemperatur Gber der
optimalen Betriebstemperatur von 27° Celsius der Photovoltaikmodule.

Grindacher hingegen erwarmen sich deutlich geringer. Zum einen wird durch die Evapotranspiration
der Pflanzen ein Kihlungseffekt verursacht und zum anderen heizen sich die Oberflachenmaterialien
von Grinddchern deutlich geringer auf und steigern somit den Wirkungsgrad der Photovoltaikanlagen.

Dieser Effekt liegt in etwa bei einer Leistungssteigerung von 4 %.

Der Synergie-Effekt wird nicht nur bei Dachbegrinungen im Zusammenhang mit Photovoltaikanlagen
erzielt, sondern kann auch auf Fassadenbegriinung in Kombination mit Photovoltaikanlagen lbertragen
werden.®

f) Rechtliche Grundlage

Der Gesetzgeber hat auf die Herausforderungen im Bereich Klimawandel und Klimawandelfolgenanpas-
sung reagiert und die Kommunen mit Erganzungen im Baugesetzbuch verpflichtet:

§ 1 BauGB Absatz 5 Satz 2: ,,...Sie [die Bauleitplane] sollen dazu beitragen, eine menschenwirdige Um-
welt zu sichern, die natirlichen Lebensgrundlage zu schitzen und zu entwickeln sowie den Klimaschutz
und die Klimaanpassung, insbesondere auch in der Stadtentwicklung, zu férdern, sowie die stadtebau-
liche Gestalt und das Orts- und Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu entwickeln...”

Dem § 1a wird folgender Absatz 5 angefligt: ,Den Erfordernissen des Klimaschutzes sollen sowohl durch
MaRnahmen, die dem Klimawandel entgegenwirken, als auch durch solche, die der Anpassung an den
Klimawandel dienen, Rechnung getragen werden. Der Grundsatz nach Satz 1 ist in der Abwagung nach
§ 1 Absatz 7 zu beriicksichtigen”

4.8.2 Bestandsaufnahme der vorhandenen Retentions-, Griin- und Wasserflachen im OT

Tiddische
Der aktuelle Bestand an Retentions- und Grinfldchen ist in der folgenden Tabelle dargestellt:
Retentionsflichen (m?) Grinflachen (m?)3 ‘
OT Tiddische 1.266 122.350

Abbildung 63: Retentions- und Griinflaichen im Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet weist einen moderaten Grinanteil auf. Westlich vom OT Tiddische fliel3t die
Kleine Aller. Die in der Tabelle aufgefihrten 1.266 m? Retentionsflache beziehen sich vollstandig den
Fluss. Weitere, ausgewiesene Retentionsflachen innerhalb des Quartiers gibt es nicht.

Die griine Infrastruktur besteht im Quartier hauptsachlich aus unversiegelten Flachen mit erganzenden
Baumstrukturen. Hierbei lasst sich zwischen den privaten sowie den 6ffentlichen Grinflachen differen-
zieren. Aufgrund der landlich gepragten Wohnsituation ist das Quartier von Einfamilienhausgebieten
mit privaten Garten gepragt, welche einen Grofteil der grinen Infrastruktur ausmachen. Die Géarten
weisen meist Hecken- und Baumbestande auf, welche die grine Infrastruktur erganzen.

Als 6ffentliche Grinflachen kdnnen der Friedhof und der Spielplatz genannt werden. Im Vergleich mit
dem privaten Raum befindet sich im offentlichen Raum verhaltnismaRig wenig grine Infrastruktur. An
der ,Bergfelder Stralle” (K 99) stehen beidseitig StraRenbaume.

8 Brune et.al (2017): Gebaudebegrinung und Klimawandel. Anpassung an die Folgen des Klimawandels durch
klimawandeltaugliche Begriinung, S. 29
84 im gesamten Gemeindegebiet
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5 Energetische Bestandsaufnahme

Flr das integrierte energetische Quartierskonzept wurde eine Bestandsaufnahme in Zusammenarbeit
mit den Einwohner:innen erarbeitet. Dies erfolgte Gber die ortlich durchgefihrten Informationsveran-
staltungen und einem Fragebogen. Der Fragebogen wurde hierbei als Hybrid-Variante angeboten, um
handschriftlich und online eine Bearbeitung zu ermoglichen. So wurde sichergestellt, dass alle Alters-
gruppen einen leichten Zugang zu dem Fragebogen erhalten. Nachfolgend werden die jeweiligen Ergeb-
nisse auf Grund der eingegangenen Informationen dargestellt.

5.1 Heizungsarten im Quartier

Mit den erhaltenen Daten der Einwohner konnte eine energetische Betrachtung des Quartiers getatigt
werden. In Bezug auf den Warmesektor und der damit zusammenhéngende Brennstoffnutzung konnte
festgestellt werden, dass diese vorwiegend auf fossile Ressourcen zurtckgreift. Mitunter wurde ermit-
telt, dass von 134 beantworteten Ricklaufern 63 die Nutzung von Gasthermen angeben. Zusétzlich ent-
fallt die Verwendung von Heizol auf weitere 50 Fragebdgen. Somit konnte mit dem Fragebogen eine
fossile Brennstoffnutzung von Gber 80 % nachgewiesen werden. Fir eine detailreiche Darstellung der
Umfrageergebnisse dient die nachfolgende Grafik.

Hauptheizungsart
Gasheizung / Gastherme 63
Nahwirme Biogasanlage 1
Olheizung 50
Hauptheizungsarten - Tiddische Pelletheizung / Holzofen 8
Stromheizung/ Nachtspeicherofen 1
Warmepumpe 8
\ Keine Angabe 3

= Gasheizung / Gastherme * Nahwarme Biogasaniage Olheizung
= Pelletheizung / Holzofen = Stromheizung/ Nachtspeicherofen » Warmepumpe

= Keine Angabe

Abbildung 64: Hauptnutzung Heizungen

Mit dem vorgestellten Ergebnis der Umfrage kann festgehalten werden, dass der Warmesektor ein gro-
Res Potential zur CO?>-Minderung aufweist. Fur eine erste Einschatzung wurde mit dem jeweiligen Emis-
sionsfaktor die einzusparende Gesamtmenge an CO? pro Jahr berechnet, dabei wurde ein Durch-
schnittsverbrauch von 20.000,00 kWh/a pro Haushalt angenommen. Mit den Emissionsfaktoren von
0,24 kg CO?/kWh bei einer Gasheizung und 0,31 kg CO?/kWh bei einer Olheizung, ergibt sich eine CO?-
Menge von ca. 612 t CO?/a.®> Diese kann durch den Einsatz von regenerativer Warme betrachtlich ge-
mindert werden.

85 https://public.kfw.de/GEW/masks/wizard.xhtml|
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5.2 Gebaudebestand

Neben der Abfrage von derzeitigen verbauten Heizungssystemen wurde auch der Gebdudebestand ab-
gefragt. In Bezug auf das Gebaudealter konnte festgehalten werden, dass Uber die Halfte der beantwor-
teten Fragebogen ein Baujahr vor 1991 angeben. Dementgegen werden 31 Objekte mit einem Baujahr
nach 2000 betitelt. Somit liegen die betrachteten Objekte in der Gesamtheit eher im Bereich der soge-
nannten ,Altbauten”. Dies hat auch einen Einfluss auf den Primarenergiebedarf im Quartier. Nahfolgend
wird das Baujahr visualisiert, um das Mengenverhaltnis darzustellen.

Altersstrukiur - Bestandsgebaude

1901 - 1950
1951 - 1970 “
—

Keine Angabe

Abbildung 65: Altersstruktur des Gebdudebereichs

Zusatzlich wurde nach der Nutzung der Gebaude gefragt, um den Sektor des Energiebedarfs, wie zum
Beispiel Wohn- oder Industriegebdude, genauer zu definieren. Durch die getatigten Angaben wurde
schnell klar, dass das Quartier ein Hauptsachliche Wohnnutzung aufweist. Insgesamt bilden die vorhan-
denen Ein-, Zwei- und Mehrfamilienhduser einen Anteil von ca. 92,5 %. Als Zwischenfazit kann so fest-
gehalten werden, dass der Gberwiegende Anteil des Energiebedarfs im privaten Sektor liegt.

Dieser Zusammenhang mit dem vorher aufgefiihrten Verhaltnis kann der Abbildung 66 entnommen
werden:

vorhandene Gebaudetypen und -nutzung

Keine Angabe [l
Burogebiude / Werkstatt |
Dachgeschosswohnung |
Offentl. Gebdude |
Zweifamilienhaus |
Mehrfamilienhaus [l
Einfamilienhaus [N

0 20 40 60 80 100 120

Abbildung 66: Anteilige Gebaudetypen und -nutzung im Quartier Tiddische

AbschlieRend wurde der derzeitige Sanierungsstand im Quartier abgefragt, da dies die Unschéarfe im
Bereich des Priméarenergiebedarfs reduziert. Dabei muss erwahnt werden, dass viele Einwohner keine
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6 Energie- und CO2-Bilanz im Quartier

Die im Folgenden dargestellte Gesamtenergie- und CO2-Bilanz dient der Bewertung der aktuellen ener-
getischen Situation im Quartier und zur Entwicklung gezielter MaRnahmen zur effektiven und kurzfris-
tigen Reduktion der CO2-Emissionen. Eine Aufteilung des Energieverbrauchs erfolgt in den Sektoren
Warme, Strom und Mobilitdt. Die Herangehensweisen und Methoden zur CO2-Bilanzierung sind vielfal-
tig und deren Anwendung abhdngig vom Datenumfang und -qualitat. Zur primarenergiebezogenen Er-
mittlung der Emissionen wurde als Datengrundlage zur Faktorisierung die "Emissionsbilanz erneuerba-
rer Energien" vom Umweltbundesamt genutzt.

Betrachtung der einzelnen Sektoren

Strom- und Warmesektor

Fir die Bewertung der Sektoren Strom und Warme wurden die vorgegebenen Emissionsfaktoren der
KfW genutzt und eine erste Abschatzung Uber den Primarenergiebedarf getatigt. Diese werden in der
folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Abbildung 68: Emissionsfaktoren nach Energietragersé

In Bezug auf den Warmesektor konnten die Daten durch die Offentlichkeitsarbeit zu einem gewissen
Anteil validiert werden. Dadurch konnte die erste Abschatzung nachbereitet werden, wodurch der De-
tailgrad anstieg. Das erarbeitete Ergebnis des Warmesektors gibt einen hohen Bedarf an Heizwarme an.
Eine genaue Auswertung dieses Sektors kann im Kapitel funf (,,Energetische Bestandsaufnahme®) ein-
gesehen werden.

Auch im Stromsektor wurde der Primarenergiebedarf Uber die Quartiersbetrachtung bewertet. Hierzu
wurden Referenzwerte, entsprechend der Nutzung, des Gebdudetypen und der Bewohneranzahl ge-
nutzt. Fir das Quartier wurde deutlich, dass es sich zu einem Gberwiegenden Anteil um Wohngebaude
handelt. So konnte Uber die Differenzierung zwischen Ein- und Mehrfamilienhaus eine Abschatzung er-
folgen, wodurch die beiden Quartiere tGbergreifend energetisch beschrieben werden konnten. Dabei ist
man bei einem EFH von 2 und bei einem Mehrfamilienhaus von 10 Bewohnern ausgegangen. Zusatzlich
wurde der Strombedarf fir die verschiedenen Haushalte mit 3.252 kWh/EFH*a und 5.047 kWh/MFH*a
angesetzt.?’

Uber die Biirgerbeteiligung konnten, bei einer Riickmeldequote von ca. 47 % (Stand der Bearbeitung),
104 EFH und 20 MFH bzw. Zweifamilienhduser bestimmt werden. Mit einer Skalierung auf 100 % ergibt
dies einen Strombedarf im Quartier von ca. 935.713 kWh/a. Dies entspricht, Uber den vorgestellten

8 Kfw; Merkblatt ergdnzende Hinweise zur Web-Anwendung
87 destatis; Stromverbrauch der privaten Haushalte nach HaushaltsgroRenklassen - Statistisches Bundesamt

destatis.de)
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Emissionsfaktoren der KfW, einer CO,-Emission von 523.999 kg/a. Zu beachten ist, dass hier die vorhan-
dene Abdeckung an PV-Bestandsanlagen nicht differenziert wurde. Dem entgegenwirkend wurde sich
auf den Wohnsektor beschrankt, begriindet durch die deutlich vorhandene Mehrheit.

6.1.2 Mobilitat

Die Haushaltsbefragung zeigt viele Argumente und Potentiale, den Anteil der Pkw-Nutzung an der all-
taglichen Mobilitat zu reduzieren und stattdessen den Anteil des OPNV und der (E-)Fahrrader zu erhé-
hen. Zum einen besteht aufgrund der Ndhe zu den umliegenden Versorgungszentren die Mdglichkeit,
diese auch ohne Pkw schnell und bequem zu erreichen. Zum anderen ist die Bereitschaft da, auf andere
Verkehrsmittel umzusteigen, wenn es gut ausgebaute Alternativen gibt (sichere Radwege, Ausbau des
OPNV).

Zur Modellierung der CO,-Emissionen im Bereich Verkehr wird der Verkehrswenderechner der Agentur
flr clevere Stadte genutzt. Der Rechner nutzt bundesweite Durchschnittswerte, die auf der Studie ,Mo-
bilitat in Deutschland 2017“ beruhen. Anhand der Einwohnerzahl wird ein durchschnittlicher Modal
Split angenommen, der bei vorliegenden Daten passgenau an das Untersuchungsgebiet angepasst wer-
den kann. Der Modal Split stellt die Verteilung der Transportmittel fiir einen Weg dar. Da diese Daten
flr das Quartier nicht vorliegen, wird mit den hinterlegten Daten des Rechners gearbeitet.

Basierend auf der Einwohnerzahl des Quartiers (749 im OT Tiddische) ergibt sich fur diese OrtsgréRe
gem. Bundesdurchschnittsdaten folgender Modal Split:

Auto ,Allein- Auto ,,Bei-

Anteil in % FuRverkehr Radverkehr OPNV

fahrer:in” fahrer:in”
Quartier 28,0 13,0 27,0 24,0 8,0 100
Abbildung 69: Modal-Split im Untersuchungsgebiet gem. Einwohnerzahl

Aufgrund der geringen Nutzung des Umweltverbundes (zu FuB, Fahrrad und OPNV), die in der Haus-
haltsbefragung ermittelt wurde, werden die Anteile wie folgt angepasst:

Auto ,Allein- Auto ,,Bei-

Anteil in % FuRverkehr Radverkehr OPNV ) .
fahrer:in fahrer:in

Quartier 12,0 14,0 3,0 47,5 23,5 100

Laut infas betragt das Verhaltnis von Pkw-Mitfahrenden zu Fahrer:in bei allen Wegen ca. 1:3.288 Bezogen
auf den Modal Splitim OT Tiddische fahren somit 47,5 % alleine mit dem Pkw und weitere 23,5 % fahren
als Mitfahrende in einem Pkw mit.

Bezogen auf die Ergebnisse der Haushaltsbefragung ergeben sich laut dem Verkehrswenderechner CO,-
Emissionen in Hohe von 2.024 t CO,, was je Einwohner:in 2.703 kg CO, pro Jahr betrdgt. Aufgrund der
hohen Pkw-Nutzung und der wenigen Alternativen abseits des Pkw ist der CO,-Ausstols im Ortsteil Gber-
durchschnittlich hoch, fir Gemeinden im ldndlichen Raum aber nicht untblich.

6.1.3 Gesamtbilanz

Insgesamt werden jahrlich 6.160 t CO2 im Quartier ausgestolken:

Energiesektor Mobilitat

CO2-Emissionen 612 t/a 524 t/a 2.024 t/a 3.160 t/a

Abbildung 70: Gesamtemissionsbilanz nach Energiesektoren

8 Fahrgemeinschaften im Berufsverkehr (forschungsinformationssystem.de); infas (Institut fiir angewandte Sozi-
alwissenschaft GmbH) (2018): Mobilitat in Deutschland, Tabellarische Grundauswertung
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nachhaltige Mobilitat und Verkehrssicherheit

M1 Ausbau und Verbesserung des FuR-, Rad- und Wanderwegenetzes (s. Ubersichtsplan und

Steckbrief ,,nachhaltige Mobilitat und Verkehrssicherheit®)

MaRnahmenbeschreibung

Der Ausbau und die Verbesserung des Ful’-, Rad- und Wanderwegenetzes sind ein wichtiges Thema
im Quartier sowie in der Gemeinde Tiddische und von wesentlicher Bedeutung fir die zuklnftige
Entwicklung, um die CO2-Emmissionen zu reduzieren.

Der Ausbau der FulR- und Radwege war ein Schwerpunkt in der Beteiligung der Blrger:innen. Auf-
grund der Nahe zu den Versorgungseinrichtungen in den Nachbargemeinden kénnten viele Besor-
gungen, Angebote und Ausflige ohne Pkw erledigt werden, jedoch fehlt es entlang einiger Strafien
an sicheren FulR- und Radwegen.

Der Bau eines sicheren FuR- und Radweges nach WOB-Velstove entlang der L 291 ist als Schlissel-
projekt S3 definiert und bereits im Kapitel 8.4.3 beschrieben. In der MaRnahme M1b wird der Ausbau
alternativer Wegeverbindungen in die Nachbar- und Versorgungsorte beschrieben.

In der Beteiligung wurde der Wunsch geadulRert, den Trampelpfad, der auch als Schulweg zur Bushal-
testelle genutzt wird, entlang der K 99 (Bergfelder Stralle) bis zur Einmindung zur Stralke ,Am Find-
ling” zu einem sicheren FuBweg auszubauen (auf der rechten Seite Richtung auBerorts). Im Rahmen
des Planungsprozesses wurde bekannt, dass ein potentieller FukRweg von den Anwohner:innen selbst
finanziert werden musste. Einerseits sind die angrenzenden Grundstlicke nicht Gber die K99 erschlos-
sen, weswegen flr die Gemeinde bzw. flir den Landkreis keine ErschlieBungspflicht in Form eines
Fullweges besteht. Andererseits ist der Dromlingsweg als Schulweg vorgesehen.

Langerfristig betrachtet und unter der Annahme, dass im Bereich des Dromlingswegs weiterer Wohn-
raum ausgewiesen wird, ist eine ErschlieBung Uber die KreisstralRe erforderlich. Grinde hierfir sind
der Anliegerverkehr, der im Dromlingsweg ansteigen wiirde und somit die Sicherheit des Schulweges
reduzieren und den CO2-Ausstols erhéhen wirde.

Bau eines FuRR- und Radweges nach Barwedel

Die L 291 fihrt Gber den OT Tiddische weiter in Richtung Westen in die Nachbargemeinde Barwedel
und dort auf die B 248. Entlang der L 291 gibt es keinen Ful3- und Radweg. Nicht nur ein fehlender
FuR- und Radweg gefdhrdet die zu Full gehenden und Rad fahrenden, wenn sie die StralRe benutzen.
Auch der eingeschrankte Verkehrsraum durch die Gber die ,Kleine Aller“-fiihrende Briicke schrankt
die Verkehrssicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmenden stark ein. Es gibt keine Ausweich-
moglichkeiten, falls beim Uberholvorgang plétzlich Gegenverkehr kommt oder wenn die Kraftfahr-
zeuge den Abstand falsch einschadtzen und dadurch zu nah vorbeifahren.

Zwischen Barwedel und Jembke fihrt parallel zur B 248 ein sicherer Fuls- und Radweg, der durch
einen FuR- und Radweg aus Tiddische kommend als Liickenschluss besser erreichbar ware. Des Wei-
teren zweigt ca. 100 m hinter der Bricke der ,Jembker Kirchweg” von der L 291 ab, der lber die
Feldmark direkt nach Jembke und folglich zu den Versorgungsangeboten flihrt. Der Bau eines Ful-
und Radweges in Abstimmung mit der Nachbargemeinde Barwedel und mit dem Land Niedersachsen
als Baulasttrager wird daher angeregt. Im Ubersichtsplan sind beide Varianten dargestellt.

Ausbau des Wanderwegenetzes

Da sich die Gemeinde Tiddische gem. Landes- und Regionalplanung in einem Erholungsraum befindet,
ist neben dem Bau von FuR- und Radwegen ebenfalls der Ausbau und die Verbesserung der Wander-
und Rundwege wichtig. Auf den Ausbau der Wanderwege wird im Folgenden eingegangen; der Aus-
bau und die Verbesserung der Rundwege wird in der MaBnahme G2 naher beschrieben.
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M3b | Einrichten von Geschwindigkeitsbegrenzungen

MaRnahmenbeschreibung

Geschwindigkeitsbegrenzungen steigern die Sicherheit im StraRenverkehr. Gleichzeit fihrt die Mal3-
nahme auch zu einer Reduzierung des CO2-Ausstolles und tragt zu einer Larmreduzierung bei. Die
Bestandsanalyse ergab eine Notwendigkeit der Geschwindigkeitsreduzierung im Ort. Auch die Br-
ger:innen aulerten hierzu verschiedene Wiinsche.

Der beidseitige FuRweg entlang der L 291 (Hoitlinger Stralke/Barwedeler Stralie) ist eng und stellen-
weise stark sanierungsbedirftig, was ein sicheres Fortbewegen flr schwachere Verkehrsteilneh-
mende hindert. Hinzu kommt der Lkw-, Bus- und Landmaschinenverkehr, der durch den Ort fahrt und
die zu Ful® gehenden aufgrund der knappen StraRenbreite gefdhrdet. Da ein Strallen- und Wegeaus-
bau wegen der fehlenden Flachen nicht méglich ist, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der L
291 vor allem fur den Lkw-, Bus- und Landmaschinenverkehr dringend empfohlen, um die Verkehrs-
sicherheit auf den schmalen Fulwegen zu erhdhen.

Ebenfalls wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir die K 99 (Bergfelder Stralke) zwischen der augen-
scheinlich beginnenden Bebauung und dem Ortseingangsschild angeregt. Griinde hierfiir sind die
schlechte Erkennbarkeit des Ortseingangsschildes aufgrund der Baume. Diese begiinstigen auch noch
hohe Geschwindigkeiten hinter dem Ortseingangsschild, wenn die Kraftfahrzeuge nicht rechtzeitig
abbremsen. Des Weiteren ist anzunehmen, dass viele bei VW und Zulieferwerken beschaftigt sind,
die auch in Schichten arbeiten. Der Schichtverkehr wirkt sich nicht nur auf die Biirger:innen aus, die
sich zu verschiedenen Zeiten erholen missen. Sondern auch das Verkehrsaufkommen ist zu unter-
schiedlichen Zeiten hoher als andernorts. Durchgehend hohe Geschwindigkeiten und damit einher-
gehender Verkehrslarm wirken sich negativ auf die Erholungsmoglichkeiten fir die Menschen aus.
Darlber hinaus reduziert eine Geschwindigkeitsbegrenzung ebenfalls den CO2-AusstoR.

Um die Ziele der Geschwindigkeitsbegrenzung (u.a. Verkehrssicherheit, aber auch Larm- und Umwelt-
schutz) durchzusetzen und die Fahrzeugfihrer:innen zu sensibilisieren, sind hdufige und regelmaRige
Geschwindigkeits- und Verkehrskontrollen unerlasslich.

Hilfreich kdnnen auch Geschwindigkeitstafeln sein, die je nach Geschwindigkeit ein freundliches oder
unfreundliches Smiley darstellen.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Landkreis Gifhorn, Land Niedersachsen

lebenswertes Quartier

Q1 Ausweisen von Flachen fir die Siedlungsentwicklung und Schaffen von diversem Wohnraum
(s. auch Steckbrief ,Schaffen von diversem Wohnraum®)

MaBnahmenbeschreibung

Um dem Wunsch einer geordneten, 6kologisch-nachhaltigen, stadtebaulichen Siedlungsentwicklung
gem. Baugesetzbuch nachzukommen, ist eine bedarfsorientierte Planung als Gewahrleistung not-
wendig. Dabei sind fir kiinftige Bebauungen die Vorgaben der Innenentwicklung, wie bspw. die Ver-
meidung von Zersiedelung sowie die bauliche Konzentration mit Berlcksichtigung des Verhaltnisses
zum Freiraum, zu beachten. Die Flachenneuinanspruchnahme soll so gering wie moglich gehalten und
vorzugsweise Flachen im Innenbereich genutzt werden.

Insgesamt ist es von hoher Bedeutung, vor der Inanspruchnahme von Flachen im AufRenbereich die
Innenentwicklungspotentiale zu prifen und zu nutzen, um eine Zersiedelung in die Landschaft und
die damit einhergehenden negativen Umweltauswirkungen zu verringern. Weiterhin kann die beste-
hende Infrastruktur besser ausgelastet werden. Durch eine Brachflachen- und Baullckenkartierung
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o Kinoabende, Kunstausstellungen

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Vereine, Privatpersonen

Q4 Aufwertung der Spiel- und Sportanlagen (s. auch Steckbrief ,Kinder- und Jugendtreff”)

MaRnahmenbeschreibung

Die vorhandenen Spiel- und Sportanlagen im OT Tiddische sollen gepflegt werden und kénnen zudem
ausgebaut bzw. neugestaltet werden, um den Bestand zu erhalten sowie neue Nutzungen zu ermdog-
lichen. Dies kann sowohl die Gebdude als auch die AuRenbereichsflaichen umfassen. Dabei geht es
sowohl um erforderliche Baumalinahmen zum Erhalt der Sportanlagen als auch um die Neugestal-
tung bzw. Ergdnzung von Spiel- und Sportmdglichkeiten. Dabei sollte zuvor Uberlegt werden, fir wel-
che Ziel- bzw. Altersgruppen die Nutzungen sein sollen (z.B. Kleinkinder, Schulkinder, Jugendliche,
Senior:innen) und ob und in welcher Hohe Fordermittel beantragt werden kénnen. Des Weiteren
sollten Indikatoren wie eine hohe Besucherfrequenz und die Lage (zentral/dezentral) fur die Bewer-
tung der Umgestaltung und den Ausbau herangezogen werden.

Die Bestandsanalyse ergab eine positive Bewertung des Spielplatzes, der aber durch weitere
Spielmdglichkeiten noch attraktiver und vielfaltiger werden konnte. Fir den Spielplatz werden eine
weitere Sitzbank und ein Picknicktisch, ein im Boden eingelassenes Trampolin, eine Sandkiste, eine
,normale” Schaukel sowie eine Reck- und Turnstange vorgeschlagen. Im hinteren Bereich kdnnten
Hochbeete und/oder Gemeinschaftsbeete in Zusammenarbeit mit der Kita errichtet werden (s. auch
MaBnahme G1).

Im Rahmen der Beteiligung wurden weitere Ideen fir Spiel- und Sportmdglichkeiten genannt. Es
wurde der Wunsch gedufert, eine Pump-Track-Anlage zu erschaffen. Dieser Vorschlag wird im Schlis-
selprojekt S4 ,Schaffen eines Kinder- und Jugendtreffs” aufgegriffen.

Bei den Sportanlagen wird eine Aufwertung des Basketballplatzes empfohlen. Weiterhin wird die An-
regung eingebracht, die Sportanlagen durch weitere Sportgerate/-moglichkeiten aufzuwerten. Bspw.
kdnnten eine Boule-Bahn, eine Tischtennis-Platte oder ein Beachvolleyball-Feld angelegt werden.

Am Sportlerheim fehlt es Fahrradbiigeln. Daher wird das Installieren von Fahrradabstellméglichkeiten
sowie von Ladesdulen fir Autos und Fahrrader dringend empfohlen.

Langerfristig sollte eine Kombination aus Spiel- und Sportflachen angestrebt werden, um einen ge-
meinsamen Treffpunkt flr verschiedene Alters- und Zielgruppen an einem zentralen Ort zu erreichen.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische

Grin- und Freiflachen

G1 Anlage von Erlebnis- und Natur-Treffpunkten sowie Erlebnis- und Natur-Pfaden (s. Uber-
sichtsplan. und Steckbrief ,,(Natur-)Erlebnis®)

MaRnahmenbeschreibung

Erlebnis- und Natur-Treffpunkte sowie Erlebnis- und Natur-Pfade kénnen einerseits den Blrger:innen
die Natur ndherbringen und fir den Natur- und Umweltschutz sensibilisieren. Andererseits kdnnen
sie auch Treffpunkte sein und mit ihrer naturnahen Gestaltung zum Erholen und Entspannen einla-
den.

Dies kann z.B. in Form von Gemeinschaftsgarten realisiert werden. Die Anlage von Gemeinschaftsgar-
ten (Naschgarten) dient dem Naturerlebnis und der Selbstversorgung. Alle Bewohner:innen kénnen
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e abgesteckte Laufstrecken gekennzeichnet mit Symbolen (z.B. Tier-Symbole fir unterschied-
lich lange Strecken)
e Info-Tafeln mit Kilometer-Anzeige und Freiluft-Ubungen

Die Ausgestaltung kann bspw. durch Patenschaften realisiert werden.

Im Steckbrief ,,(Natur-)Erlebnis” sind Beispielbilder abgebildet, die u.a. Fitnessgerate und Info-Tafeln
mit Nordic-Walking-Ubungen darstellen.

Welche Strecken wie ausgestaltet werden kénnten, sollte mit den Vereinsmitgliedern und mit ande-
ren Interessierten geplant werden, die ihre Laufstrecken am besten kennen.

Zustdndigkeiten Gemeinde Tiddische, Verein

Umwelt- und Klimaschutz

U1 Schutz und Forderung der Biodiversitat

MalBnahmenbeschreibung

Der Schutz und die Forderung der Biodiversitat sind ein wesentlicher Bestandteil zur Anpassung an
den Klimawandel. Die Artenvielfalt wird durch den Klimawandel bereits negativ beeinflusst — insb.
gefdhrdete Arten sind bedroht. Daher ist es von wesentlicher Bedeutung, Lebensrdume zu schitzen
und die Biodiversitat zu férdern.

Die Forderung der Biodiversitdt umfasst eine Vielzahl von MaRnahmen im Bereich der Bepflanzung
und der Ausgestaltung von Freiflachen zu Naturerlebnisrdumen. Grinflachen und Bepflanzungen jeg-
licher Art sind von wesentlicher Bedeutung, da sie Lebensrdume fur Tier und Pflanzen darstellen.
Dadurch leisten sie einen erheblichen Beitrag fir den Artenschutz und der Biodiversitat. Zusatzlich
nehmen sie positiven Einfluss auf das lokale Kleinklima u.a. durch die Férderung des Luftaustausches,
die Bindung von Feinstaub sowie die Aufnahme von Regenwasser. Einen weiteren positiven Beitrag
leisten die MaRnahmen im Bereich der optischen Aufwertung des Ortsteils und der Gemeinde Tiddi-
sche und bieten die Moglichkeit, bestimmte Bereiche gestalterisch hervorzuheben. Die Umsetzung
der MaRnahmen sollte den Fokus auf Erhalt bestehender Griinstrukturen sowie auf das Anlegen
neuer Grunstrukturen legen. Aulserdem sollten un- bzw. untergenutzte Flachen entsiegelt und durch
Bepflanzung dkologisch aufgewertet werden.

Zu den moglichen Malinahmen zéhlen:

e Anlage von Streuobstwiesen

e Renaturierung un- bzw. untergenutzter Flachen

e Anlage von Blumenbeeten, Blihinseln und Blihstreifen (auch an den Feldern)
e Schaffen von Nistmoglichkeiten

e Anlage von StraRengriin, z.B. breite Grinstreifen mit Blschen und Baumen

e Entsiegelung und Begriinung des 6ffentlichen Raums

e Anlage von Naturerlebnispfaden (s. auch Manahme G1)

e Fassaden- und Dachbegriinungen (s. auch MaBnahme U1b).

Wichtige Punkte dabei sind die Auswahl heimischer sowie hitze- und trockenresistenter Pflanzen so-
wie die Anlage insektenfreundlicher Strukturen. Wildblumen kénnen dabei nicht nur als grol3flachige
Wiese gesat werden, sondern lassen sich auch auf kleinem Raum z.B. in Grinflachen integrieren.
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Monitoring und Controlling

Allgemeines Monitoring

Das IEQK soll die planerische Grundlage fir die zuklnftige Entwicklung des OT Tiddische und der ge-
samten Gemeinde Tiddische hinsichtlich der energetischen Entwicklung sowie der Klimafolgenanpas-
sung in den ndchsten ca. 15 Jahren darstellen.

In diesem Zeitraum soll das IEQK regelmaRig Gberprift und ggf. angepasst bzw. weiterentwickelt wer-
den. Das IEQK sollte spatestens nach 15 bis 20 Jahren aktualisiert werden, da bis dahin einige Mafnah-
men umgesetzt wurden und sich zudem die Rahmenbedingungen sowie Bedarfe gedndert haben kon-
nen. Auch neue technologische Entwicklungen kénnen so Beriicksichtigung finden. Es wird empfohlen,
eine Evaluierung des Gesamtprozesses nach ca. 10 Jahren vorzunehmen, um die Zielsetzungen und Rah-
menbedingungen abzugleichen.

Im weiteren Zeitverlauf bis zur Gesamtevaluierung sollte ein kontinuierlicher, malRnahmenspezifischer
Abgleich erfolgen. Empfohlen wird, den Abgleich der MaRnahmenplanung und -umsetzung mindestens
alle 2 Jahre, bestenfalls jedes Jahr durchzufiihren (z.B. zu Beginn oder zum Ende eines jedes Jahres). Das
Koordinieren und das Zusammenfihren des Monitorings erfolgen durch die Gemeindevertretung. Da-
bei sollten die jeweiligen Akteure einbezogen werden, welche auch die benétigten Informationen bzw.
Daten bereitstellen. Bei einigen MaRnahmen kann zunachst die Anlage von Datengrundlagen erforder-
lich sein, um anschliefend eine regelmalige Fortschreibung durchzufihren.

Die Ergebnisse des Monitorings und der Evaluierung sollten transparent an die Offentlichkeit kommu-
niziert werden. Ziel ist es, die interessierten Blrger:innen weiterhin am Planungsgeschehen teilhaben
zu lassen, wodurch wiederum die Akzeptanz der Planungen, die lokale Identitdt sowie das Blrgerenga-
gement gestarkt werden konnen. Insgesamt sollte nicht nur Gberprift werden, inwieweit die MalRnah-
men umgesetzt wurden, sondern auch, wie zufrieden die Bewohner:innen mit der Mallhahmenumset-
zung sind.

Technisches Monitoring und Controlling

8.6.2.1 Aussagen zur Erfolgskontrolle und zum Monitoring

Das Quartierskonzept dient der Darlegung von vorhandenen Potentialen und gibt die techn. Aufwen-
dung zur Nutzung dieser an. Ziel war es eine umfangreiche Aussage Uber mogliche techn. Grundkon-
zepte zu liefern, um die gesteckten Klimaziele zu erreichen. Zudem wurden auch die Wohnqualitat und
das Stadtebild analysiert. Fir die jeweiligen Optimierungsansetze wurde die Vertraglichkeit zwischen
den einzelnen Sektoren gepriift. Dies erfolgte auch unter Einbindung der Offentlichkeit.

Im Weiteren zeitlichen Verlauf sollte geprift werden, welche Bestandssituation sich eingestellt hat. Da-
bei sollten die Schlusselprojekte, durch das erhéhte Potential, im Vordergrund stehen. Als Intervall sollte
die Zeitspanne eine realistische Umsetzung bericksichtigen. Dieses sollte zwischen einem Intervall von
funf bis zehn Jahren liegen. Allerdings kann auch eine differenzierte Betrachtungsweise zwischen Ein-
zelmalknahmen und umfangreichen Konzeptansatzen gewahlt werden. Ratsam ware es fiir die Erfolgs-
kontroller der EinzelmaRnahmen eine erneute Blrgerbefragung zu veranlassen. Diese kann in zwei Stu-
fen aufgebaut werden. Zunachst werden die Biirger zu Informationsangabe gebeten, wie zum Beispiel
Uber einen erstellten Fragebogen. Sollte die Validierung hier nicht genau genug sein, konnen proaktive
Befragungen gefihrt werden. Allerdings muss beachtet werden, dass eine proaktive Abfrage Aufwand
und Mannstunden bedeutet (Abfrage an Hausturen).

Die Einzelmalknahme des PV-Ausbaus auf Dachflachen kann separat kontrolliert werden. Hierzu ist es
zu empfehlen Drohnenaufnahmen zu nutzen. Dies sollte im Vorfeld angekindigt werden, um die Pri-
vatsphare der Anwohner zu schiitzen.

Far die Bewertung der Erfolgskontrolle sollten die umgesetzten MaRnahmen und die resultierende CO»-
Einsparung ermittelt werden.
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8.6.2.2 Betrachtung Nahwarmenetz

Bei Umsetzung eines Nahwadrmenetzes ist die Integrierung einer PLT (Prozessleittechnik) zwingend not-
wendig. Hierdurch wird ein kontrollierbarer Betrieb gewahrleistet, welcher den jeweiligen Betriebszu-
stand Uber eine Visualisierung widerspiegelt. Durch die PLT sollten folgende Prozessparameter aufge-
fahrt werden.

e Energieverbrauch (Primarenergie und Endenergie)
e Netztemperatur (Vorlauf und Ricklauf)

e Erfassung der Aullentemperatur

e Energiemanagement (Speicherfillstdnde etc.)

e Erfassung der Verluste

e Ermittlung des Eigenbedarfs

Neben dem Ziel ein effektives und optimiertes Warmenetz in Betrieb zu nehmen, kann diese Grundlage
optimal fur das Monitoring und die Erfolgskontrolle genutzt werden. Dabei bendétigt es kein vorgeplan-
tes zeitliches Intervall, da die Daten in Echtzeit aufgenommen werden und man je nach Bedarf Daten-
auszlge beziehen kann.

Umsetzungshemmnisse Warmenetzverbund

8.6.3.1 Technische Umsetzungshemmnisse

Als technische Umsetzungshemmnisse im Bereich Nahwarmenetz kann die vorhandene Fremdbelas-
tung der einzelnen Flurstlicke genannt werden. Fiir eine Umsetzung der Tief- und Rohrbauarbeiten mis-
sen die vorhandenen Fremdleitungen ermittelt werden. Dies ist zwar verpflichten fir den ausfihrenden
Fachunternehmer, allerding sollte auch ein erster Konzeptansatz die Ausfihrbarkeit der Trasse prifen.
Sollte dies nicht im Vorfeld geschehen, dann besitzt die wirtschaftliche Betrachtung eine grolle Un-
schéarfe. Dadurch wiirde ein erhdhtes Risiko flir eine Kostensteigerung bei einer Durchfiihrung bestehen.

Um das im Vorfeld beschriebene technische Umsetzungshemmnis auf ein Minimum zu reduzieren,
wurde wahrend der Bearbeitung des IEQK eine ALIZ-Anfrage veranlasst. Diese ermittelt die bekannten
Leitungsbetreiber bzw. -inhaber flir den angesetzten Bereich. Durch eine automatisierte Abfrage dieser
Kontaktstellen, werden die vorhandenen Trassenflihrungen und die jeweilige Lage im Erdreich ermit-
telt. Mit dieser Information konnten kritische Trassenebereiche im Vorfeld ermittelt werden. Diese wer-
den nachfolgend fur das Quartier Tiddische visualisiert.

Abbildung 90: Fremdbelastete Trassenbereiche (Quelle: Energethik)
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9 Fazit

Durch die genannten Schlisselprojekte besteht die Mdglichkeit, eine hohe Autarkie in Bezug auf Warme
und Strom zu erreichen. Der tatsdchliche Grad der Autarkie hangt von der erfolgreichen Umsetzung ab.
Daher ist es wichtig, den Erfolg dieser Projekte zu Uberprifen, um erreichte Ergebnisse prasentieren zu
kdnnen.

Im Bereich des Warmesektor besitzt das vorgestellte Warmenetzkonzept ein hohes Potential fir eine
CO2-Emmissionsminderung. Hier kann fur das Quartier Tiddische eine Einsparung von ungefdahr 522 t
CO2 pro Jahr erreicht werden. Grundlage bildet hierbei die Verwendung der im Quartierskonzept vor-
gestellten Energietrager. Zudem kann durch die Integrierung des Warmenetzes eine regionale Wert-
schopfung erreicht werden. Somit kann ein wirtschaftlicher Vorteil fir ortliche Lieferanten, mogliche
Betreiber und den Anschlussnehmern bewirkt werden.

In Anbetracht der zur Verfligung stehenden Dachflachen, welche im Zuge der Bewertung des PV-Poten-
tials erfolgte, kann auch im Stromsektor eine erhohte CO2-Minderung erfolgen. Allerdings ist zu beach-
ten, dass dies als EinzelmaRnahme bewertet wurde. Grundlage fur den spateren Erfolg bildet hierdurch
die Anzahl an Privatpersonen, welche einen Dachaufbau umsetzen. Betrachtet man das im Kapitel 7.2.1
ermittelte Ergebnis, dann kann eine ungefahre Entlastung von 1033 t CO2 pro Jahr erreicht werden. Zu
beachten ist, dass diese Einsparung eine Ubergreifende Bewertung darstellt. Dies bedeutet, dass nicht
nur der Eigenbedarf bewertet wurde, sondern auch die Netzeinspeisung des Uberschusses.

Im Bereich der Mobilitat besteht ebenfalls ein hohes Potenzial, den CO2-Ausstol3 deutlich zu reduzieren.
Die verschiedenen Szenarien im Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. zeigen, w
ieviel CO2 jahrlich eingespart werden kénnte, wenn die Anteile des Umweltverbundes (zu Ful3, Fahrrad,
OPNV) am Modal Split erhéht werden. Mit dem Schliisselprojekt ,Bau eines FuRR- und Radweges nach
WOB-Velstove entlang der L 291“ wird den Birger:innen die Moglichkeit gegeben, auch unabhéangig
vom Pkw sicher zu den Versorgungseinrichtungen in Wolfsburg zu gelangen. Hinzukommen die anderen
MalRknahmen fir eine nachhaltige Mobilitat, z.B. Ausbau alternativer Wegeverbindungen in die Nach-
bargemeinden, Einrichten einer direkten Busverbindung ins Wolfsburger Zentrum oder Einrichten eines
Sharing-Angebotes, die den Pkw-Anteil am Modal Split und somit die CO2-Emisisonen minimieren. Je
nach Anteil des Umweltverbundes (Szenario 1 bis 4) kdnnten jahrlich 192 bis 666 t CO2 eingespart wer-
den.

Des Weiteren kann der CO2-AusstoR minimiert werden, wenn den Birger:innen vielféltige Angebote
vor Ort zur Verfligung stehen. Dies impliziert zum einen den Erhalt und die Starkung des vorhandenen
Angebotes. Zum anderen kénnen neue Angebote geschaffen werden, die die Attraktivitdt des Ortsteils
als Lebensort steigern. Mit dem Schlisselprojekt ,Schaffen eines Kinder- und Jugendtreffs“ soll ein Treff-
punkt fur die Kinder und Jugendlichen geschaffen werden. Die Gestaltung, wie sie oben beschrieben
wird, weist dabei verschiedene Nutzungsmoglichkeiten auf. Es gibt sportliche Angebote in Form einer
Pump-Track, aber auch Aufenthaltsbereiche zum entspannen. Eine potenzielle Pump-Track-Anlage for-
dert nicht nur die Koordination und Gemeinschaft (s. Kap. 8.4.4), sondern ggf. auch den Bewegungs-
drang, sich aulRerhalb der Anlage mit dem Fahrrad sicher fortbewegen zu kénnen, z.B. im Ort und in die
Nachbarorte. Gleichzeitig ware ein vielfaltig gestalteter Kinder- und Jugendtreff im OT Tiddische auch
far die Kinder und Jugendliche aus Hoitlingen attraktiv, was wiederum die Gemeinschaft und Vernet-
zung im Sinne des Leitbildes fordert. Zudem kénnte der Treffpunkt als Alleinstellungsmerkmal in der
Umgebung etabliert werden, der auch Kinder und Jugendliche aus den Nachbarorten anlockt.
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