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Vorwort

Eine alternative Energieversorgung aus erneuerbaren Rohstoffen ist spatestens seit dem Beginn des
Krieges in der Ukraine ein prasentes Thema fir Politik und Verbraucher:innen. Der Konflikt zwischen
Russland und der Ukraine wirkt sich drastisch auf die Verlasslichkeit der Energielieferungen und die fir
Gas und Strom anfallenden Preise aus. Eine Versorgung mit Strom und Warme aus nachwachsenden
Rostoffen hat aber nicht nur finanzielle Vorteile — vor allem die Umwelt profitiert vom Verzicht auf fos-
sile Brennstoffe.

Schon langer gibt es daher Fordermalinahmen, die den Ausbau einer nachhaltigen Energieversorgung
vorantreiben. So kénnen sich Kommunen mitunter Uber die Kreditanstalt fur Wiederaufbau (KfW) im
Rahmen von sogenannten , Integrierten Quartierskonzepten® um finanzielle Unterstiitzung bewerben.
Diese Quartierskonzepte sollen Gemeinden die Moglichkeit geben, umfassende Malknahmen zur Stei-
gerung ihrer Energieeffizienz zu entwickeln. Optionen hierfir bieten sich innerhalb der Férdervorgaben
viele: Vom elektrifizierten Nahverkehr und dem Ausbau der Ladeinfrastruktur bis hin zur energetischen
Stadtsanierung. Im Mittelpunkt steht oftmals die Erschliefung einer alternativen Energieversorgung
ohne fossile Brennstoffe, denn diese ist dulRerst effizient, um mittelfristig geltende Klimaschutzziele der
Europaischen Union und der Bundesregierung zu erreichen.

Auch die Gemeinde Tiddische mit den Ortsteilen Tiddische und Hoitlingen hat sich um eine solche For-
derung beworben — und war erfolgreich! Die KfW hat die Forderung beruhend auf einer ersten Leis-
tungsbeschreibung genehmigt. Damit ist die erste Hirde genommen. Bearbeitet wurden der Entwurf
und der Antrag dazu durch das Ingenieurbiro Energethik mit Sitz in Osnabrlck. Das Unternehmen, das
sich auf die Strom- und Warmeversorgung durch Biogas spezialisiert hat, wurde von Tiddisches Biirger-
meister Daniel Krause beauftragt. In Zusammenarbeit mit dem Libecker Planungsbliro BCS STADT +
REGION, welches die stadtebaulichen Aspekte betreut, ist fiir beide Ortschaften eine umfassende Leis-
tungsbeschreibung entstanden. Die darin genannten zentralen Manahmen sind die Realisierung von
Nahwéarmenetzen fur die Quartiere, die jeweils die gesamten Orte einschlieRen.

Wesentlich flr das Gelingen des Projekts sind die Bereitschaft und Beteiligung der Anwohner:innen. Es
stellt sich die Frage: Sind die Ortsteile Tiddische und Hoitlingen bereit fir die Zukunft?

LJe lberzeugender ein Konzept, desto einfacher ist die Umsetzung.”

(R. Wasser 2023)
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1 Einleitung

Der Ausbau sowie die Produktion, Speicherung und Nutzung alternativer Energieformen- und quellen
haben in den letzten Monaten stark an Prasenz gewonnen. Nicht nur der Schutz der Umwelt und des
Klimas, sondern auch die Unabhangigkeit von fossilen Energietragern wie Gas, Kohle und Ol bestérken
den Wunsch nach einer autarken sowie umwelt- und klimaschonenden Energieversorgung.

So hat sich auch die Gemeinde Tiddische dazu entschlossen, die bereits vorhandenen Potentiale der
Energieversorgung (insb. Biogasanlagen) auszubauen und ein Nahwarmenetz fir die beiden Ortsteile
Tiddische und Hoitlingen einzurichten.

Die Grundlage daflr sollen Integrierte Energetische Quartierskonzepte fir beide Ortsteile bilden. Das
Integrierte Energetische Quartierskonzept (IEQK) soll unter Beachtung stadtebaulicher, denkmalpflege-
rischer, baukultureller, wohnungswirtschaftlicher, demographischer und sozialer Aspekte herausarbei-
ten, welche MaRRnahmen von Energieeinsparungen, der Effizienzsteigerung und des Einsatzes von er-
neuerbaren Energien bestehen sowie welche konkreten Mafinahmen ergriffen werden kénnen.

Wesentliches Ziel eines IEQK ist es, kurz-, mittel- und langfristig die CO,-Emissionen innerhalb des Quar-
tiers zu senken und die Energieeffizienz im Quartier zu steigern. Es soll den kommunalen Entscheidungs-
trager:innen als Fahrplan fur anstehende und zukinftige Planungen von energetischen MaRnahmen auf
Quartiersebene dienen.

Ein weiteres wesentliches Ziel des IEQK ist das Aufzeigen der Umsetzungsmaglichkeiten konkreter ener-
getischer MalBnahmen fir die jeweiligen Nutzungsformen und Gebaude sowie die sich daraus ergeben-
den Bedarfe und Notwendigkeiten fir die Warmeversorgung. Neben den bereits genannten Malinah-
men kénnen innerhalb des IEQK auch Aspekte wie eine nachhaltige, klimafreundliche Mobilitat, eine
grine Infrastruktur sowie der Einsatz digitaler Technologien aufgegriffen werden.

Fir jeden Ortsteil wird ein eigenstandiges IEQK erstellt, das die Besonderheiten des jeweiligen Ortsteils
herausstellt. Gesamtraumlich betrachtet erganzen sich die beiden Konzepte, da es letztendlich um die
Gemeinde Tiddische geht, die die CO2-Emissionen reduzieren und die Nutzung erneuerbarer Energien
vorantreiben mochte.

1.1 Energie- und Klimaschutzziele der Bundesregierung

Im Energiekonzept fir eine umweltschonende, zuverldssige und bezahlbare Energieversorgung vom
September 2010 und den ergdnzenden Beschllssen des Bundeskabinetts zur Energiewende vom Juni
2011 ist die , Zielarchitektur fir die Energiewende” der Bundesregierung formuliert. Die Basis der Ener-
giewende sind der Ausbau des Anteils der erneuerbaren Energien sowie die Steigerung der Energieeffi-
zienz. Diese beiden Faktoren kénnen eine Dekarbonisierung des Energiesystems ermoglichen.

Der erste Fortschrittsbericht zur Energiewende (Dez. 2014) hat vor allem bei der Energieeffizienz und
beim Klimaschutz Handlungsbedarfe aufgedeckt. Als Reaktion darauf wurden im Dezember 2014 der
Nationale Aktionsplan Energieeffizienz (NAPE) und das Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 aufgelegt.

Im achten Monitoring-Bericht zur Energiewende fiir die Berichtsjahre 2018 und 2019 wurde festgehal-
ten, dass der Anteil des Bruttostromverbrauches im Jahr 2019 bei 42 % lag. Das Ziel fir den Zeitraum
2017 bis 2025 war mit 40 bis 45 % angelegt und wurde somit eingehalten. Im Jahr 2019 kam es im
Vergleich zum Vorjahr zu einer Senkung des Primarenergieverbrauchs um 2,6 %. Der Primdrenergiever-
brauch bezeichnet die von noch nicht weiterverarbeiteten Energietragern stammende Energie. Primar-
energietrager sind zum Beispiel Steinkohle, Braunkohle, Erdgas und Wasser. Der Einsatz von Primar-
energietragern ist seit 1990 ricklaufig, was im Hinblick auf den Klimawandel positiv gesehen wird.

Im Monitoringbericht wurde auBBerdem festgehalten, dass fir die Energiewende die erneuerbare Ener-
gie und die Stromnetzkapazitdaten besser synchronisiert und der Netzausbau schneller vorangetrieben
werden sollten. Insgesamt bleibt die Bundesregierung bei der Energiewende weiter auf dem vorgege-
benen Kurs.

11108



@ erergethik BLS s

[EQK Tiddische

Die Energieeffizienz im Gebdudebereich, die flr das Quartier hauptsachlich von Belang ist, hat dabei
eine besondere Bedeutung, zumal hier etwa 34 % der gesamten Endenergie in Deutschland verbraucht
werden. Der grolite Einzelposten entfallt dabei auf die Beheizung. Entsprechend grofR ist dort das tech-
nische und haufig auch wirtschaftliche Potential zur Steigerung der Energieeffizienz. Im Jahr 2019 be-
trug der Anteil an erneuerbaren Energien im Bereich des Warmeverbrauches 14,5 %. Dieser Wert liegt
Uber dem vorgegebenen Ziel von 2020.

Ziel der Bundesregierung ist, die Effizienzpotentiale im Gebdudebereich zu heben — mit Blick auf die
langfristige Perspektive eines nahezu klimaneutralen Gebaudebestands bis zum Jahr 2045. Die Kli-
maneutralitdt wurde durch das Bundes-Klimaschutzgesetz 2021 von 2050 auf das Jahr 2045 vorgezo-
gen.

1.2 Nationale Klimaschutzinitiativel

Die Erreichung eins weitestgehend klimaneutralen Deutschlands bis 2045 als nationales Ziel ist eine ge-
samtgesellschaftliche Aufgabe. ,Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) fordert und initiiert die
Bundesregierung Klimaschutzprojekte in ganz Deutschland und leistet dadurch einen wichtigen Beitrag
zur Erreichung der nationalen Klimaschutzziele.”

Es werden Klimaprojekte und -vorhaben gefordert, die das Leben vor Ort nachhaltig beeinflussen. Dabei
kann es sich um die ,,Entwicklung langfristiger Strategien bis hin zu konkreten Hilfestellungen und inves-
tiven FordermaRnahmen® handeln. Es werden sowohl Projekte und Vorhaben von kommunalen Unter-
nehmen als auch von Kommunen (Stadte, Gemeinden und Landkreise) sowie sozialen und kulturellen
Organisationen (Vereine) gefordert. Als Beispiele kdnnen u.a. die Erstellung von Klimaschutzkonzepten,
die Umstellung von Beleuchtungsanlagen auf LED und Malnahmen zur Starkung des Radverkehrs ge-
nannt werden. , Die NKI tragt zu einer Verankerung des Klimaschutzes vor Ort bei, sie macht den Klima-
schutz erlebbar und schafft zahlreiche Beispiele zur Nachahmung.”

1.3 KfW-Férderprogramm ,432 Energetische Stadtsanierung”?

Vom Einzelgebdude zum Quartier: Mit dem 2011 gestarteten KfW--Programm ,Energetische Stadtsa-
nierung” (Programm Nummer 432) wird der energetische Sanierungsprozess vom Einzelgebaude hin
zum Quartier erweitert. Gefordert werden quartiersbezogene energetische Konzepte und ein Sanie-
rungsmanagement. Das Programm lasst flexible Strategien zu, die Gber die Sanierung von Einzelgebau-
den hinausreichen. Die Verknipfung von Gebauden und Energieinfrastruktur steigert die Energieeffizi-
enz. Das Programm verknUpft Anforderungen an energetische Gebdudesanierung, effiziente Energie-
versorgungssysteme und den Ausbau erneuerbarer Energien mit demographischen, 6konomischen,
stadtebaulichen und wohnungswirtschaftlichen Fragestellungen auf Basis integrierter Quartierskon-
zepte.

Das KfW-Programm rlckt das Quartier als Handlungsebene in den Mittelpunkt. Dabei gibt es keine de-
taillierte Definition fur ein Quartier: ,Ein Quartier besteht aus mehreren flachenmalig zusammenhan-
genden privaten und/oder 6ffentlichen Gebauden einschlieBlich 6ffentlicher Infrastruktur (wie zum Bei-
spiel vorhandener oder geplanter gemeinsamer Warmeversorgung). Das Quartier entspricht in der Re-
gel einem Gebiet unterhalb der StadtteilgréBe und kann auch ein im Rahmen der Stadtebauférderung
ausgewiesenes Gebiet sein. Quartiere kdnnen aus Bestandsgebduden oder aus einer Mischung von
Neubauten und Bestandsgebduden bestehen”.

Das Forderprogramm ist fir Kommunen und enthdlt ,Zuschisse fur die Erstellung integrierter Quar-
tierskonzepte flr energetische SanierungsmafRnahmen und Zuschisse fiir ein Sanierungsmanagement,
das die Planung sowie die Realisierung der in den Konzepten vorgesehenen Maknahmen begleitet und

I Uber uns | Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fuir Wirtschaft und Klimaschutz
2 KfW 2021: Merkblatt: Energetische Stadtsanierung - Zuschuss Klimaschutz und Klimaanpassung im Quartier

21108


https://www.klimaschutz.de/de/ueber-die-initiative

€ erergethik BLS s

[EQK Tiddische

koordiniert.” Bezuschusst werden max. 75 % der forderfahigen Kosten; eine Kombination mit weiteren
Fordermitteln ist moglich.

Das Forderprogramm verknUpft dabei Anforderungen an die energetische Gebdudesanierung, an effizi-
ente Energieversorgungssysteme und an den Ausbau erneuerbarer Energien mit demographischen,
okonomischen, stadtebaulichen und wohnungswirtschaftlichen Fragestellungen. Dariber hinaus kon-
nen optional die Themenfelder Klimaschutz und Klimawandelanpassungen aufgegriffen werden, bspw.
durch MalBnahmen wie die Aufwertung von Grin- und Freiflachen und die damit einhergehenden posi-
tiven Auswirkungen auf das Mikroklima im Quartier. Des Weiteren kdnnen MalRnahmen zur Erweiterung
oder Modernisierung von wassersensiblen Gestaltungselementen im 6ffentlichen Raum mit eingebun-
den werden.

Integrierte Quartierskonzepte und das Sanierungsmanagement sind daher sinnvollerweise keine Einzel-
malknahmen, sondern leiten sich aus Konzepten zu Stadt(teil)entwicklung, Wohnungswirtschaft oder
kommunalem Klimaschutz ab und ergénzen diese entsprechend. Integrierte Energetische Quartierskon-
zepte zeigen unter Beachtung der oben genannten Aspekte die technischen und wirtschaftlichen Ener-
gieeinsparpotentiale im Quartier auf und formulieren konkrete Manahmen fir die Umsetzung.

In Niedersachsen kdnnen Kommunen unter bestimmten Voraussetzungen einen ergdnzenden Zuschuss
des Landes erhalten. Die Hohe des Zuschusses betragt seit dem 1. Juli 2022 max. 15 % der zuwendungs-
fahigen Ausgaben; aus Bundes- und Landesmitteln insgesamt max. 90 %. Voraussetzung dafir ist u.a.,
dass die Hohe der Forderung fir das Erstellen eines IEQK mindestens 2.500 € und fir das Sanierungs-
management mindestens 15.000 € betragt.

1.4 weitere Férderprogramme

Neben dem Férderprogramm fir die , Energetische Stadtsanierung” gibt es noch andere Forderpro-
gramme. Das Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) verweist auf vier weitere Pro-
gramme, die im Rahmen der Erstellung des IEQK fur den OT Tiddische relevant sein kénnen:

1. Energieberatung fur Nichtwohngebaude, Anlagen und Systeme
2. Bundesforderung fir effiziente Gebaude

3. Erneuerbare Energien — Premium

4. Bundesforderung fur effiziente Warmenetze

1.4.1 Energieberatung fir Nichtwohngebiude, Anlagen und Systeme?

Die ,Energieberatung fur Nichtwohngebaude, Anlagen und Systeme” (EBN) dient der Férderung einer
qualifizierten Energieberatung, die u.a. mit Hilfe eines Sanierungsfahrplanes aufzeigt, wo in ,Gebduden
und Anlagen die meiste Energie verschwendet wird, welche Investitionen wirtschaftlich sinnvoll sind,
welche Einsparpotentiale [genutzt] und wo erneuerbare Energien zur Strom- und Warmeversorgung”
eingesetzt werden kénnen. Darliber hinaus werden Kommunen (oder kommunale Unternehmen und
gemeinnitzige Unternehmen) Gber Forderméglichkeiten fir die nachfolgenden energetischen Sanie-
rungsmaflinahmen informiert. Die EBN wird vom BMWK mit bis zu 80 %, max. jedoch 10.000 € geférdert.

1.4.2 Bundesforderung fir effiziente Gebaude

Die ,,Bundesforderung fir effiziente Gebaude” (BEG) blindelt die Forderung von Energieeffizienz und
erneuerbaren Energien im Gebdudebereich. Das Forderprogramm unterteilt sich in drei Teilpro-
gramme:

e Wohngebdude (BEG WG) — ,,Neubau oder Komplettsanierung von Wohngebduden zum Effizi-
enzhaus”

e Nichtwohngebdude (BEG NWG) — ,Neubau oder Komplettsanierung von Nichtwohngebauden
zum Effizienzgebdude” und

3 BMWHK 2022: Flyer: Das lohnt sich — Energieeffizienz in Kommunen, S. 4
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e Finzelmalknahmen (BEG EM) — Sanierung mit EinzelmalBnahmen an Wohn- oder Nichtwohnge-
bauden”.

Die Forderung erfolgt entweder durch einen nicht rickzahlbaren Investitionszuschuss (KfW-Programm
464) oder in Form eines zinsglinstigen Kredits in Verbindung mit einem Tilgungszuschuss aus Bundes-
mitteln (KfW-Programm 264).” Dabei gilt: ,Je energieeffizienter ein Gebdude wird, desto mehr Férder-
geld gibt der Staat dazu.”*

1. KfW-Programm 464 — Zuschuss

e  bis zu 4 Mio. € fir Nichtwohngebaude

e  bis zu 60.000 € je Wohneinheit fir Wohngebadude

e  zusatzliche Férderungen maéglich, z.B. fir Baubegleitung®
2. KfW-Programm 264 — Kredit

e  bis zu 10 Mio. € Kredit fir Nichtwohngebaude

e  biszu 150.000 € Kredit je Wohneinheit fir Wohngebdude

e biszu 25 % Tilgungszuschuss

e  zusitzliche Férderungen moglich, z.B. fiir Baubegleitung®

Die Klimaschutzziele der Bundesregierung haben durch den Ukraine-Krieg und damit dem Aufzeigen der
Abhangigkeit Deutschlands vom russischen Gas und Ol mehr an Bedeutung gewonnen. , Der Ausbau
erneuerbarer Energien und die Steigerung der Energieeffizienz im Gebdudesektor riicken verstarkt ins
Zentrum der offentlichen Aufmerksamkeit.”” Diesbezliglich wurde die Sanierungsférderung der BEG
neu geordnet. Seit dem 15. Juli 2022 gelten neue Férderbedingungen, die im Herbst 2022 um weitere
Anderungen erganzt werden.

Die wichtigsten Anderungen sind:

e Senkung der Fordersdtze, um moglichst vielen Antragsteller:innen weiterhin den Zugang zur
Forderung zu ermoglichen

e Stilllegung der Kreditforderung fir Einzelmallnahmen bei der KfW aufgrund geringer Inan-
spruchnahme

e  Einstellung jeglicher Forderung gasbetriebener Anlagen und den damit einhergehenden Um-
feldmaRnahmen

Einfihrung eines Heizungs-Tausch-Bonus zuséatzlich zum regularen Fordersatz, um den Austausch von
mindestens 20 Jahre alten Gasheizungen voranzutreiben

1.4.3 ,Erneuerbare Energien — Premium®

Das Programm ,Erneuerbare Energien — Premium* ist ein KfW-Férderprodukt (Programm 271) und for-
dert Investitionen zur Nutzung von Warme aus regenerativen Energien. Bei dem Produkt handelt es sich
jedoch um einen Kredit in einer Hohe von bis zu 25 Mio. € mit einem effektiven Jahreszins ab 1 % sowie
einen Tilgungszuschuss mit bis zu 50 %. Folgende Vorhaben werden bspw. geférdert: GrofRe Solarkol-
lektoranlagen, grofse Anlagen zur Verbrennung fester Biomasse, Warmenetze, die aus erneuerbaren
Energien gespeist werden und Biogasleitungen fir nicht aufbereitetes Biogas.®

4 BMWK - Energetisches Bauen und Sanierung in Kommunen: Dank kluger Entscheidungen Energie und Kosten
sparen (energiewechsel.de)

5> Kommunen — Zuschuss | KfW

6 Kommunen — Kredit | KfW

7 Quelle: BMWK - Bundesférderung fur effiziente Gebdude (BEG) | energiewechsel.de

8 BMWHK 2022: Flyer: Das lohnt sich — Energieeffizienz in Kommunen, S.7f
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1.4.4 Bundesforderung fir effiziente Warmenetze

,In der Bundesforderung fir effiziente Warmenetze (BEW) werden MalBnahmen zur Transformation
von bestehenden Warmenetzsystemen hin zu Netzen, die erneuerbar bzw. durch unvermeidbare Ab-
warme gespeist werden, gefordert. Zudem wird die Errichtung von neuen Warmenetzsystemen gefor-
dert, die ein niedriges Temperaturniveau und hohe Anteile an erneuerbaren Energien oder an einge-
koppelter Abwarme aufweisen sowie die Einbindung saisonaler GroRwarmespeicher, die Bereitstellung
von Flexibilitatsoptionen fir den Strommarkt und effiziente Quartierslésungen in der Warme- und Kal-
teversorgung ermoglichen.”?

Das Programm umfasst drei Module mit unterschiedlichen Férderungen und Quoten:
e Modull

o Forderung von Transformationsplanen fiir den Umbau bestehender Warmenetze und
Machbarkeitsstudien fur die Neuerrichtung von Warmenetzen

o Zuschuss von bis zu 50 % der forderfahigen Kosten

o max. 2 Mio. € pro Antrag

e Modul I1©

o systematische Férderung (Investitions- sowie Betriebskostenférderung) zur Neuerrich-
tung von Warmenetzen, die zu mindestens 75 % mit erneuerbaren Energien und Ab-
warme gespeist werden, sowie zur Transformation von Bestandssystemen

o Voraussetzung u.a.: Erstellung eines Transformationsplans (im Bestand) bzw. einer
Machbarkeitsstudie (bei Neuerrichtung)

o Zuschuss von max. 40 % der forderfahigen Investitionskosten

o max. 100 Mio. € pro Antrag

e Modul lll

o Forderung von Einzelmallnahmen — sowohl unabhdngig von als auch parallel zu einem
bereits bestehenden Transformationsplan

o Zuschuss von max. 40 % der forderfahigen Investitionskosten

o max. 100 Mio. € pro Antrag

9 BMWHK 2022: Flyer: Das lohnt sich — Energieeffizienz in Kommunen, S.10
0 mit dem Ziel der Treibhausgasreduzierung bis 2045

51108



genergethik BTCS

ingenieurgesellschaft - L gy
SURLDING COMPLETE SOLUTIONS

[EQK Tiddische

2 Methodisches Vorgehen

7

Ausgestaltung energetischer MaRnahmen
(Einsatz erneuerbare Energien, SanierungsmafRnahmen,

V | zentrale Versorgung)

Abbildung 1: Allgemeine Methodik eines Energetischen Quartierskonzeptes
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Die Erstellung des IEQK basiert auf drei Schritten: 1. Datenerhebung, 2. Potentialermittiung und 3. MaR-
nahmenentwicklung. Das Vorgehen der allgemeinen Methodik ist in Abbildung 1 dargestellt.

Parallel zu den drei Arbeitsschritten wurden verschiedene Beteiligungsmdglichkeiten angeboten, um
die Blrgerinnen zu informieren und in den Planungsprozess einzubeziehen. Dies umfasste u.a. eine
Haushaltsbefragung, eine Online-Beteiligung und Infoveranstaltungen sowie gezielte Einzelgesprache
mit wichtigen Akteuren innerhalb des Quartiers. Ein Controlling-Konzept ergénzt die in Abbildung 1 dar-
gestellten Schritte.

2.1 Bestandsaufnahme und -analyse

Ein wesentliches Ziel bei der Erarbeitung des IEQK war die ganzheitliche Betrachtung des OT Tiddische
als Quartier. Zunachst wurden im Rahmen der Bestandsaufnahme und -analyse verschiedene Daten und
Materialien (u.a. Plangrundlagen, Luftbilder und vorhandene Konzepte) gesammelt, geprift und ausge-
wertet. Ergdnzend zu dieser Material- und Datenanalyse erfolgte eine Datenerhebung auf Basis eines
Fragebogens, welcher sich an die Gebaudeeigentiimer:innen im Quartier richtete. Darlber hinaus fand
eine Bestandsaufnahme in Form einer Ortsbegehung statt, bei der der OT Tiddische und die vorhandene
Infrastruktur fotografisch erfasst wurden. Die energetischen Gegebenheiten sollten im Hinblick auf Po-
tentiale und Defizite der Energieversorgung auf Quartiersebene beurteilt werden. Weiterhin sind die
Ergebnisse der Expertengespriache und der Offentlichkeitsbeteiligung in die Erarbeitung des IEQK ge-
flossen.

2.2 Beteiligungsverfahren

Ein wichtiger Bestandteil der Analyse sowie der Bewertung der Gegebenheiten und moglicher Hand-
lungsansatze des IEQK war die Partizipation relevanter Akteure im Quartier. Hierzu zahlen die ansassi-
gen Immobilieneigentimer:innen, die Gemeinde sowie die Betreiber:innen der Biogasanlagen. Durch
die Kombination relevanter Akteure kann ein Multiplikator-Effekt entstehen, um die bestmogliche Da-
tenerhebung zu garantieren.

Far das Beteiligungsverfahren waren folgende Schritte vorgesehen:

61108



[EQK Tiddische

g energethik
ingenieurgesellschaft

SULDING COMPLETE SOLUTIONS”

Beteiligungsschritte ‘

1 Offentlichkeitsarbeit
’ Bekanntmachungen und Einladungen
2 Lenkungsgruppe
) 5 Treffen (Online-Veranstaltungen)
3 Infoveranstaltungen
’ zu den IEQK
4 Online-Beteiligung GUber www.planemit.de
’ Sammeln von Starken, Schwachen und Ideen
5 Befragung der Bewohner:innen und Gebadudeeigentimer:innen
’ Papierfassung und digitaler Fragebogen
6. Offentliche Ergebnisprasentation

Abbildung 2: Ubersicht der Beteiligungsschritte

Die einzelnen Beteiligungsformate sind im nachfolgenden Kapitel 3 kurz beschrieben.

71108


http://www.planemit.de/

W energethik
IEQK Tiddische g g‘“' ECS

DING COMPLETE SOLUTIONS

3 Beteiligungsformate

3.1 Offentlichkeitsarbeit

Die Bekanntmachung Uber die Erarbeitung eines IEQK bzw. einzelne Verfahrensschritte (z.B. Veranstal-
tungstermine, Zugang zur Online-Befragung und Online-Beteiligung) erfolgten (ber die Homepage der
Gemeinde Tiddische, das Gemeindeblatt, Pressemitteilungen, Social Media (Facebook) sowie das Betei-
ligungsportal www.planemit.de des Planungsbiros BCS STADT + REGION. Des Weiteren wurden in je-
dem Ortsteil ein Banner aufgehangt, dass auf das IEQK hinwies, und eine ,Haustirwerbung” durchge-
fahrt.

Weiterhin wurde ein Mail-Verteiler fir interessierte Blrger:innen eingerichtet, (ber den wahrend des
Prozesszeitraumes Uber Arbeitsstande und Termine informiert wurde.

Fir den Auftakt des Planungsprozesses wurde ein Pressetext veroffentlicht, der Gber das IEQK infor-
mierte und die Birger:innen der Gemeinde Tiddische zur Info-Veranstaltung einlud (s.u.) sowie zur Be-
teiligung auf der Planemit-Seite und bei der Haushaltsbefragung aufrief.

Abbildung 3: Flyer und Banner flr das IEQK

3.2 Lenkungsgruppe

Zur Begleitung des gesamten Prozesses der Konzepterstellung wurde eine Lenkungsgruppe aus ortsan-
sassigen relevanten Akteuren eingerichtet. Die Gruppe traf sich insgesamt finfmal online in einer Vide-
okonferenz. Bei den Treffen wurde Gber Arbeitsstdnde, (Zwischen-)Ergebnisse und das weitere Vorge-
hen informiert und diskutiert.

Die Protokolle der Veranstaltungen finden sich in der Anlage 1.

3.3 Erste Infoveranstaltung mit Ideensammlung

Alle Bewohner:innen der Gemeinde Tiddische wurden am 25. November 2022 zur 6ffentlichen Infor-
mationsveranstaltung mit anschlieBender Ideensammlung in das Dorfgemeinschaftshaus im OT Hoitlin-
gen eingeladen.

Nach den BegriRungsworten des Blrgermeisters stellte das Ingenieurblro energethik die beiden Biros,
den Anlass und die Ziele der IEQK sowie die Vorteile der Nutzung erneuerbarer Energien vor. Anschlie-
Rend wurden die Beteiligungsmoglichkeiten prasentiert und die ersten Papier-Fragebtgen ausgeteilt.

Eine Protokollierung der Veranstaltung kann der Anlage 2 entnommen werden.

3.4 Online-Beteiligung auf www.planemit.de

Um den Blrger:innen die Moglichkeit zu geben, sich Uber die anstehende Planung zu informieren und
sich frihzeitig und aktiv in den Prozess einzubringen, wurde auf der Beteiligungsplattform www.plane-
mit.de des Planungsbiiros BCS STADT + REGION ein eigener Bereich fir die Erarbeitung des IEQK einge-
richtet.

Uber die Startseite www.planemit.de/tiddische standen den interessierten Bewohner:innen folgende
Unterseiten und Inhalte zur Verflgung:
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o Informationen: Allgemeine Informationen zum IEQK, Kontaktinformationen bei Fragen
und zum Eintragen in den Mail-Verteiler, Informationen zu den verschiedenen Beteili-
gungsformaten (inkl. Veranstaltungstermine und Protokolle)

o Starken und Schwdchen: Sammlung von Starken und Schwdchen des OT Tiddische
o Ideen: Ideen fur die zuklinftige Entwicklung des OT Tiddische (inkl. Karte zur Verortung der
Ideen)

Die Ergebnisse der Online-Beteiligung wurden in die Bestandsanalyse eingearbeitet. Eine Auflistung aller
Eintragungen auf den Seiten der Online-Beteiligung findet sich in Anlage 3.

3.5 Haushaltsbefragung

Im Rahmen der Erarbeitung des IEQK fiir den OT Tiddische wurde eine Haushaltsbefragung durchge-
fahrt. Mit dem Fragebogen wurden zum einen gebadudespezifische Daten sowie Fragen im Hinblick auf
die Energieversorgung abgefragt. Zum anderen wurde die Blrger:innen gebeten, ihre jetzige Wohnsi-
tuation zu bewerten und anzugeben, welche Themen ihnen fiir die zuklnftige Entwicklung des Ortsteils
und der Gemeinde wichtig sind.

Die Fragebdgen konnten analog und digital ausgefillt werden.

Die Papierfragebogen wurden bei der Infoveranstaltung ausgehandigt und im Ortsteil verteilt. Die digi-
tale Befragung wurde mit Hilfe des Programms ,,Google Formular” durchgefihrt. Der Link fir die Online-
Befragung wurde auf www.planemit.de/tiddische/informationen veroffentlicht. Der Fragebogen ent-
hielt geschlossene Fragen (mit Antwortvorgaben), offene Fragen zum freien Eintragen sowie eine de-
mographische Frage.

Da der Fragebogen aus einem energetischen und einem stadtebaulichen Teil bestand und nicht alle
Befragten den Fragebogen vollstandig ausgefillt haben, fallt die Ricklaufquote unterschiedlich aus. Die
Ricklaufquote aller Haushalte in der gesamten Gemeinde Tiddische fir den energetischen Teil betrug
37,5 %; fur den stadtebaulichen Teil 27 %.

Die Ergebnisse der Befragung wurden in die Bestandsanalyse eingearbeitet. Die ausfihrliche Auswer-
tung kann der Anlage 4 entnommen werden.

3.6 Zweite Infoveranstaltung

Am 24. Marz 2023 fand eine weitere Infoveranstaltung im Dorfgemeinschaftshaus im OT Hoitlingen
statt. Bei dieser Veranstaltung prasentierten das Ingenieurbiro Energethik und das Planungsbiro BCS
STADT + REGION die ersten wichtigsten Ergebnisse aus der Beteiligung (Haushaltsbefragung und Online-
Beteiligung) sowie aus der Bestandsanalyse.

Den anwesenden Birger:innen wurden die wichtigsten Ergebnisse der Bedarfsermittlung und ein kon-
zeptioneller Vorschlag fir die Nahwarmenetzplanung (inkl. moglicher Gesellschaftsform und Kosten)
prasentiert. In einer weiteren Prasentation wurden ein paar Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung
dargestellt. Des Weiteren wurden Beispiele der Herangehensweise an die Erarbeitung von stadtebauli-
chen Malknahmenvorschlagen fir die beiden Ortsteile Hoitlingen und Tiddische aufgezeigt.
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4 Stadtebauliche Bestandsaufnahme und -analyse

4.1 Regionale Einordnung

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in Tiddische — einem Ortsteil der gleichnamigen Gemeinde Tid-
dische im Osten von Niedersachsen. Neben dem OT Tiddische gehort ebenfalls der stidlich gelegene OT
Hoitlingen zur Gemeinde. In der Gemeinde leben 1.301 Personen, wovon 749 im OT Tiddische leben
(58 %).1

In ca. 15 km sudlicher Entfernung liegt die Stadt Wolfsburg (Zentrum) und ca. 20 km westlich Gifhorn.
Die Gemeinde Tiddische ist Teil der Samtgemeinde Brome, die wiederum im Landkreis Gifhorn liegt. In
ca. 15 km ostlicher Entfernung grenzt das Nachbarbundesland Sachsen-Anhalt an die Samtgemeinde
und den Landkreis.

Die Nachbargemeinden Ehra-Lessien, Rihen, Jembke und Barwedel (ibernehmen — neben der nahege-
legenen Stadt Wolfsburg — wichtige Versorgungsfunktionen fir die Einwohner:innen von Tiddische, z.B.
Einkaufsmoglichkeiten und Grundschule.

Weitere Stadte und groRere Gemeinden in der Umgebung sind Wittingen im Norden (ca. 30 km), Oe-
bisfelde und Helmstedt im Stidosten (ca. 20 bzw. 40 km) sowie Braunschweig im Stidwesten (ca. 40 km).
Die Landeshauptstadt Hannover (Zentrum) liegt ca. 80 km westlich entfernt.

3 J _— )

Abbildung 4: Lage der Gemeinde Tiddische in der Samtgemeinde Brome im Landkreis Gifhorn sowie in Niedersachsen (links);
umliegende Stadte (rechts)!?

Die Gemeinde Tiddische liegt im Naturraum Lineburger Heide. Dieser Raum ist ,gepragt von Ackern,
Waldern und grofRen Sandheiden” und wird ,durch zahlreiche Bache und kleinere Flisse strukturiert,
die sich oftmals durch ihre Naturnahe auszeichnen. Im stdlichen Teil dieses Naturraumes besteht eine
hohe Siedlungsdynamik, woraus Flachenverbrauch, Zerschneidung und Stéreffekte resultieren.”!3

Das Gemeindegebiet umfasst eine Flache von 16,85 km?, die durch diverse Nutzungsarten gepragt ist:
Vegetation, Gewdsser sowie Siedlungs- und Verkehrsflachen. Die Vegetationsflaichen machen mit 88 %
dabei den grofiten Anteil an der Gesamtflache aus. Pragend hierfir ist neben den landwirtschaftlichen
Flachen der hohe Anteil an Waldflachen (25 % der Vegetationsflachen).** Im Westen der Gemeinde
flieRt der Fluss , Kleine Aller” von Nord nach Std und definiert die westliche Grenze der Gemeinde.

Der OT Tiddische liegt im Nordwesten des Gemeindegebietes. Das Untersuchungsgebiet deckt den ge-
samten OT ab, inkl. der landwirtschaftlichen Betriebe stdlich und westlich des Ortskerns.

1 Samtgemeinde Brome, Infos lber die Gemeinde Tiddische (wir-sind-tiddische.de)

12 Wikipedia: https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Tiddische in GF.svg

13 FREK 2020, S. 15

¥ |andesamt fur Statistik Niedersachen: https://www1.nls.niedersachsen.de/statistik/html/default.asp (Stand
31.12.2021)
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Abbildung 5: Abgrenzung des Untersuchungsgebietes / Quartiers

Der Ortsteil (OT) Tiddische und somit auch das Untersuchungsgebiet bestehen groRtenteils aus Wohn-
bebauung und vereinzelt landwirtschaftlichen Betrieben. Letztere befinden sich Gberwiegend im sid-
westlichen Teil des OT, wahrend die Wohnbebauung den norddéstlichen Siedlungsbereich préagt. Des
Weiteren befinden sich die Freiwillige Feuerwehr Tiddische, der Kindergarten, die Kirchengemeinde, ein
Friedhof sowie Sport- und Spielanlagen in diesem Ortsteil.

4.2 Siedlungsgeschichte und -entwicklung

Erstmalig wurde der Ort Tiddische im Jahr 1000 erwéhnt. Zu dieser Zeit war der Ort unter dem Namen
»Thiaddagsheshusun” bekannt, was in etwa als ,Die Hauser des Volks-Guten” Ubersetzt werden kann.
Im Jahr 1366 erfolgte die amtliche Bezeichnung , Didgesche”, aus welchem der heutige Name Tiddische
abgeleitet wurde.?®

Bis zum Jahr 1742 gehorte der Ort den von Bartensleben — einem Adelsgeschlecht in der Region Wolfs-
burg. Bis zu dieser Zeit bestand der Ort nur aus wenigen Bauernhofen. Diese siedelten sich entlang der
heutigen , DorfstralRe” an (s.u.).

Im Jahr 1972 wurden die Ortschaften Tiddische und Hoitlingen zur Gemeinde Tiddische vereint. Bis dato
wurden beide Orte als eigenstdandige Gemeinden verwaltet. Heute ist die gesamte Gemeinde Teil der
Samtgemeinde Brome.

Die Siedlungsentwicklung ist durch die landwirtschaftlichen Hofe gepragt, die sich entlang der heutigen
,DorfstralRe”, ,,Barwedeler Strake” und ,Hoitlinger Stralke” ansiedelten. Die Barwedeler Stralle fihrt zur
,Kleinen Aller”, wo sich bis 1957 eine Wassermihle befand. Die Tiddischer Mihle war fur das lokale
produzierende Gewerbe von grolRer Bedeutung, da das vor Ort produzierte Getreide lokal verarbeitet
werden konnte. Die Hoitlinger StraRe fihrt Gber den OT Hoitlingen bis nach Wolfsburg und war wichtig
fir den Handel.

5 Homepage: Die Gemeinde | Gemeinde Tiddische (gemeinde-tiddische.de)
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In der folgenden Abbildung, die den Ort Tiddische zwischen den Jahren 1877 bis 1912 darstellt, sind die
landwirtschaftlichen Hofe deutlich zu erkennen, die die Siedlungsentwicklung des OT begriindeten. Aus-
gangspunkt fir die Entwicklung ist die heutige DorfstraRe. Die Hofe wurden entlang dieser StraRRe an-
gesiedelt und bildeten am westlichen Ende eine Sackgasse. Zudem siedelten sich weitere Hofe am An-
fang der heutigen Bergfelder StralRe und am Dromlingsweg an. Somit besal der Ort anfénglich den Cha-
rakter eines StralRendorfes.

Abbildung 6: Siedlungsentwicklung des OT Tiddische zwischen 1877 bis 191216

Die landwirtschaftlichen Geb&dude pragen das Ortsbild noch heute. Die tiw. aufwandig renovierten Fach-
werkhauser spiegeln die historische Entwicklung entlang der drei StraSen wider:

Abbildung 7: z.T. aufwandig sanierte Fachwerkhduser im historischen Teil des Untersuchungsgebietes!?

Die weitere Entwicklung des Ortes ist durch Wohnbebauung gepragt. Mit der starken Bautatigkeit nach
dem Krieg entwickelten sich von der Barwedeler und Hoitlinger StrafRe aus Richtung (Nord-)Osten im-
mer mehr Wohngebiete. Diese entstanden vor allem als ,,Pendlergebiete” aufgrund der Nahe zu Wolfs-
burg, den Volkswagenwerken sowie den Zulieferwerken, die in der Region die grofSten Arbeitgeber sind.
Heute Uberwiegt die Wohnbebauung im OT Tiddische.

4.3 Nahversorgung und Daseinsvorsorge

4.3.1 Nahversorgung

Die Gemeinde Tiddische ist ein Ort ohne zentralértliche Funktion im landlichen Raum. Daher ist es nicht
ungewodhnlich, dass sich zahlreiche Infrastruktureinrichtungen aullerhalb der Gemeinde befinden.
Durch die Nahe zu den Nachbargemeinden Parsau, Rilhen und Jembke sowie zu den Stadten Wolfsburg
und Gifhorn kann der vor Ort fehlende Bedarf in der ndheren Umgebung gedeckt werden.

16 GeobasisdatenViewer Niedersachsen
7 eigene Aufnahme, Dez. 2022
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Im OT Tiddische gibt es bis auf einen Hofladen keine Nahversorgungsmoglichkeiten. Der Hofladen
,ROhI“ befindet sich in der Dorfstralle und bietet Produkte vom eigenen Hof bzw. eigener Herstellung
und von Landwirten aus der Region an, z.B. Eier, Milch, Suppenhthner, Rindfleisch und Nudeln.

Die Versorgungsfunktionen werden von den umliegenden Gemeinden sowie der nahgelegenen Stadt
Wolfsburg als Oberzentrum bernommen. Dies betrifft auch die medizinische Versorgung.

Die nachstgelegenen Angebote der Nah- und Daseinsvorsorge in Form eines grofien Supermarkts, einer
Tankstelle, einer Backerei sowie einer Postfiliale sind in Parsau, Riihen und Jembke zu finden und inner-
halb von 5 Minuten mit dem Auto erreichbar. Mit dem Fahrrad waren die Angebote innerhalb von 10 -
15 Minuten zu erreichen, allerdings gibt es keine sicheren Radwege in die Versorgungsorte.

Die Versorgung mit Gltern und Dienstleistungen, die Uber den téglichen Bedarf hinausgeht, wird von
der Stadt Wolfsburg in ihrer Funktion als Oberzentrum tbernommen. Wolfsburg ist mit dem Auto in ca.
15 Minuten und mit dem Fahrrad in ca. 30 Minuten (entlang der L 291 Uber WOB-Velstove) bzw. 45
Minuten (Uber Brackstedt) zu erreichen. Entlang der L 291 gibt es zwischen dem OT Hoitlingen und
WOB-Velstove keinen Radweg, weswegen die Radfahrenden auf der LandstraRe fahren missen. Die
Strecke Uber Brackstedt ist zwar langer, aber sicherer, da der Weg durch die Feldmark fihrt und dann
auf sicheren Radwegen parallel zur K46 und B 188 verlauft. Eine direkte Busverbindung ins Wolfsburger
Zentrum gibt es nicht.

Die medizinische Grundversorgung (Allgemeinarztpraxen, Zahnarzte, Apotheken) ist ebenfalls in den
Nachbarorten und in Wolfsburg vorzufinden. Die nachstgelegenen Krankenh&user befinden sich in
Wolfsburg.

Die Auswertung der Haushaltsbefragung zeigt, dass die meisten Bewohner:innen die medizinischen An-
gebote in der Nachbargemeinde Jembke/Barwedel (30 %) und in Wolfsburg (34 %) in Anspruch nehmen.
Bei den Einkaufsmoglichkeiten spielen die beiden Orte ebenfalls die wichtigste Rolle: 45 % nutzen die
Einkaufsmaoglichkeiten in Jembke/Barwedel und 23 % in Wolfsburg. Letzteres bietet sich vor allem an,
wenn diejenigen, die in Wolfsburg arbeiten, nach ihrem Feierabend noch fix etwas einkaufen wollen.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Tiddische M Parsau H Rihen Jembke/Barwedel B Wolfsburg

B Gifhorn B Wittingen M andererOrt M Internet/Versand

Abbildung 8: wahrgenommene Nahversorgungsangebote

Insgesamt ist die fehlende Versorgung im OT Tiddische typisch flr eine landliche Gemeinde ohne zent-
ralortliche Funktion. Die Versorgungsfunktionen werden von den umliegenden Gemeinden sowie der
nahgelegenen Stadt Wolfsburg als Oberzentrum Gbernommen.

4.3.2 Soziale-, Kultur- und Freizeiteinrichtungen

Ein vielfaltiges und gutes Angebot an sozialen, kulturellen und freizeitbezogenen Einrichtungen tragt
besonders im ldndlichen Raum zu einer Starkung der Gemeinschaft sowie der positiven Ortsentwicklung
bei. Durch eine Vielzahl an Vereinen, Einrichtungen und Veranstaltungen kann ein abwechslungsreicher,
lebenswerter Ort geschaffen werden.

Im OT Tiddische gibt es eine bunte Mischung von Vereinen (alphabetisch sortiert)?®:

18 \Vereine - Samtgemeinde Brome (samtgemeinde-brome.de)
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e Folkloregruppe Tiddische

e Forderverein Turmkindergarten

e Freiwillige Feuerwehr Tiddische (FFW)

e Initiative ,,Dorfleben”

e Jagerschaft

e landeskirchliche Gemeinschaft

e Mannergesangsverein und Gemischter Chor Concordia Tiddische
e Realverband Feldmarkinteressentschaft Tiddische

e Sportverein Teutonia Tiddische e.V.

e Tennisverein Grin-Weil Tiddische

Die FFW Tiddische griindete sich im Jahr 1936. Die FFW Tiddische arbeitet eng mit der FFW Hoitlingen
zusammen. Sie betreiben u.a. zusammen eine Kinder- und Jugendfeuerwehr, die sich grofRer Beliebtheit
erfreut. Die Kinderfeuerwehr fir Kinder im Alter von 6 bis 12 Jahren ist eine Besonderheit in der Region,
da viele Feuerwehren —wenn Uberhaupt — nur eine Jugendfeuerwehr ab 10 Jahren anbieten. Dadurch
kénnen auch schon Kinder frih an die Feuerwehr und deren wichtige Aufgabe fiir die Daseinsvorsorge
und Gemeinschaft herangefihrt werden. Das Feuerwehrgeratehaus befindet sich im Stidosten des Orts-

Abbildung 9: Feuerwehrgeratehaus der FFW Tiddische

Des Weiteren gibt es flir Kinder und Jugendliche den Jugendtreff ,X-treme”, der jedoch derzeit geschlos-
sen ist. In den Nachbarorten Bergfeld, Brome, Parsau, Rihen und Ehra gibt es weitere Jugendtreffs.

Die Landeskirchliche Gemeinschaft engagiert sich vor allem im sozialen Bereich und fordert das Mitei-
nander in und zwischen den verschiedenen Altersgruppen. Es werden u.a. Mutter-Kind-Gruppen und
Kleinkind-Spielgruppen, ein Kinderchor, Jugendgruppen, ein Erwachsenenchor sowie Seniorengruppen
angeboten.

Im Norden des Ortsteils liegen die Sportanlagen und das Birgerhaus. Die Sportanlagen bestehen aus
zwei FulRballfeldern, zwei Tennisplatzen und einer asphaltierten Flache mit einem Basketballkorb. Nérd-
lich der Sportanlagen befindet sich zudem eine Grillhltte mit Sitzgelegenheiten. Dieser ist durch Be-
pflanzung abgeschirmt und liegt weit aulRerhalb, sodass dort auch Veranstaltungen maéglich sind. Aller-
dings befindet sich der Grillplatz in einem desolaten Zustand und ladt weniger zum Grillen ein.

Das Blrgerhaus ist modern ausgestattet und verfligt u.a. Uber drei Sale, eine Kiiche, eine Theke und
eine behindertengerechte Toilette.
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Abbildung 10: Biirgerhaus im OT Tiddische (links); Sportplatz mit Blirgerhaus im Hintergrund (rechts)

Abbildung 11: Basketballfeld (links) und Grillh{itte (rechts) im OT Tlddische

Eine weitere Veranstaltungsflache und Treffpunkt ist der Dorfteich beim FFW-Haus. Dieser Bereich
wurde im Zuge der Dorferneuerung zwischen 2002 und 2007 umgestaltet.

Abbildung 12: Dorfteich beim FFW-Geréatehaus

Sportaktivitaten sind sowohl bei den Sportanlagen als auch in der gesamten Gemeinde méglich. Es laden
zahlreiche (Rund-)Wege Uber die Feldmark zum Spazieren gehen, Walken und Joggen ein. Die Wege
fihren durch eine vielfaltige Landschaft (u.a. durch Walder) in die Nachbarorte.

Der OT Tiddische ist Teil des ,GroRen Rundkurses Landkreis Gifhorn“. Hierbei handelt es sich um eine
ca. 227 Kilometer lange Fahrradstrecke, die durch die Natur- und Kulturhighlights des gesamten Land-
kreises Gifhorn verlauft.'

1% GroRer Rundkurs Landkreis Gifhorn (suedheide-gifhorn.de)
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Abbildung 13: Verlauf des Rundkurses durch Tiddische?

Der Spielplatz befindet sich im ,Wiesenring” im westlichen Teil des Ortsteils. Nicht nur die vielen Spiel-
gerate laden zum Spielen ein, sondern auch die naturnahe Gestaltung mit dem Hugel und den Gebi-
schen und Bdumen laden zum Toben, Klettern und Verstecken ein.

Abbildung 14: Spielplatz im Wiesenring

4.3.3 Bildungs- und Betreuungsangebote

Neben den sozialen, kulturellen und Freizeiteinrichtungen sind ebenso die Bildungsangebote in landli-
chen Regionen bedeutsam, da sie gerade flr Familien einen wichtigen Standortfaktor bilden und dazu
beitragen, kurze Wege und eine starke innerortliche Vernetzung zu etablieren.

Kinderbetreuung

Im OT Tiddische befindet sich die Kindertagesstatte ,Am Turm®. In zwei Gruppen werden max. 48 Kinder
ab 2 Jahren betreut. Die Betreuung erfolgt in einer altersibergreifenden Gruppe von 08:00 bis 14:00
Uhr und in einer Ganztagsgruppe von 08:00 bis 16:00 Uhr. Die Kita verfligt Gber zwei Gruppenrdume,
einen Bewegungsraum, einen Ausweichraum, eine Biicherei, ein Biro und eine Kiiche/Mehrzweckraum.

Die Samtgemeinde Brome verweist auf weitere Kitas im Umland, z.B. die Kitas ,Kunterbunt” und ,,Pfif-
fikus” in Rihen, die Kita ,Zwergenland” in Ehra-Lessien und die Kita , Fliegenpilz“ in Parsau. Die Samtge-
meinde Boldecker Land, zu der die nahegelegenen Nachbargemeinden Jembke und Barwedel gehoéren,
verweist u.a. auf die Kitas in diesen Gemeinden.

In der Haushaltsbefragung gaben 72 % der Befragten im OT Tiddische an, dass ihre Kinder die Kita im
Ort besuchen. 14 % der Befragten gaben die Kitas in Rihen und 6 % in Jembke/Barwedel an.
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Abbildung 15: besuchte Kitas der befragten Kinder im OT Tiddische
Schulen

In der Gemeinde Tiddische selbst gibt es kein Schulangebot. Die nachstgelegenen Grundschulen befin-
den sich in Jembke und Ehra-Lessien. Darlber hinaus verweist die Samtgemeinde Brome auf die Grund-
schulen in Brome, Parsau, Rihen und Tulau-Voitze. Bis auf die Grundschule ,,Waldschule” in Tulau-Voi-
tze bieten alle Grundschulen eine Ganztagsbetreuung an.

Weiterfiihrende Schulen gibt es u.a. in Rilhen (Hauptschule und Realschule) und WOB-Kreuzheide (In-
tegrierte Gesamtschule, ca. 10 km) und -Vorsfelde (Realschule und Gymnasium, ca. 10 km).

Ebenfalls in Wolfsburg sowie in Gifhorn, Salzgitter und Braunschweig befinden sich zudem Berufsschu-
len, Fach-/Technische Hochschulen und eine technische Universitéat.

Zu den Schulen in Brome, Parsau, Rihen und Wolfsburg-Kreuzheide fahrt der Schulbus 161 (s. auch Kap.
4.7.3 OPNV).

Die Auswertung der Haushaltsbefragung zeigt, dass die Schulkinder im OT Tiddische, die an der Befra-
gung teilgenommen haben, die Schulen in den umliegenden Gemeinden und Stadten besuchen. 33 %
besuchen die Schulen in Wolfsburg, gefolgt von denjenigen, die die Grundschule in Parsau (22 %) und
die Schulen in Rihen (20 %) besuchen. 10 % der befragten Schiler:innen gehen in Gifhorn zur Schule.

g 2%2%

29 Tiddische

10% &

20%

= Wolfsburg
33%
= Parsau
Rihen
= Gifhorn
= Internet/Versand

m andererOrt

22%

Abbildung 16: Schulorte der befragten Schiiler:innen im OT Tiddische

4.3.4 Breitbandausbau

Die digitale Infrastruktur hat sich in den vergangenen Jahren zu einem wichtigen Standortfaktor entwi-
ckelt. Fur die Bevolkerung verbessert ein guter Breitbandausbau die Nutzbarkeit verschiedener media-
ler Angebote, aus wirtschaftlicher Perspektive ist er fiir viele Unternehmen in den eigene Betriebsab-
ldufen unverzichtbar und gleichzeitig ermdglicht er ein zuverlassiges, standortunabhangiges Arbeiten
bei gleichzeitiger Anbindung an die Kommunikationsnetze des Unternehmens.

Der OT Tiddische kann flaichendeckend auf eine gute Breitbandversorgung mit einer Internetgeschwin-
digkeit von 100 — 400 Mbit/s zurlickgreifen. Spitzengeschwindigkeiten von 1000 Mbit/s und mehr wer-
den jedoch nicht erreicht.
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Abbildung 17: Auszug aus dem Breitbandatlas Niedersachsen20

Im Mérz 2023 begann der Ausbau des Glasfasernetzes in beiden Ortsteilen, sodass den Einwohner:innen
die Moglichkeiten gegeben wird, sich an eine Breitbandversorgung mit mindestens 1000 Mbit/s an-
schlieRen zu kdénnen.

Alle drei bundesweiten Netzbetreiber fir mobiles Internet versorgen den OT Tiddische laut Breitband-
monitor flachendeckend mit mobilem Internet im 4G-Standard. Eine mobile Internetversorgung im 5G-
Standard wird vom Anbieter Telekom flachendeckend angeboten. Der Anbieter Vodafone bietet eben-
falls eine groRraumige Versorgung im 5G-Standard an, allerdings besteht eine groRere Versorgungsli-
cke im stdwestlichen Bereich des Ortsteils. Der Anbieter Telefénica bietet keine Versorgung im 5G-
Standard im Ortsteil an.

rwede arwedel

. 0 T|u . T‘iﬁche-

Abbildung 18: Mobilifunkversorgung in 5G-Standard im OT Tiddische (von links nach rechts: Telekom, Vodafone,
Telefénica)?!

Es ist zu beachten, dass es sich hier um theoretische Werte handelt, die aufgrund der bestehenden
Infrastruktur ermittelt werden. Die tatsachliche Geschwindigkeit kann stark vom theoretischen Wert
abweichen und von topographischen Gegebenheiten beeinflusst werden, wie z.B. Senken und Walder.

4.3.5 Zusammenfassung Nahversorgung und Daseinsvorsorge

Das Leben im OT Tiddische und in der gesamten Gemeinde ist durch ein vielfaltiges Vereinsleben und
zahlreichen Mdglichkeiten der Freizeitgestaltung gepragt. Fir jede Altersgruppe gibt es Angebote, sich
aktiv am Dorfleben zu beteiligen oder sich vor Ort zu erholen und sportlich zu betétigen.

20 BZNB - Breitbandatlas Niedersachsen (niedersachsen-breitbandatlas.de), Stand Febr. 2023
21 Mobilfunk Versorgungskarte (breitband-monitor.de)
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Die Birger:innen im OT Tiddische nutzen zu einem groRRen Teil die Sport- und Fitnessmoglichkeiten im
Ort. Um eventuell noch mehr Bilrger:innen zu ermutigen, im Ortsteil bzw. in der Gemeinde Sport zu
treiben, sollten weitere attraktive Angebote bei den Spiel- und Sportanlagen geschaffen werden.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Tiddische mParsau M RUhen Jembke/Barwedel ® Wolfsburg m Gifhorn ®anderer Ort

Abbildung 19: Orte der Freizeitgestaltung

Die Einwohner:innen nutzen Uberwiegend die Versorgungs- und Dienstleistungsangebote im Nachbar-
ort Jembke und im nahegelegenen Oberzentrum Wolfsburg. In OT Tiddische gibt es nur einen kleinen
Hofladen. Obwohl die meisten Versorgungsangebote nur wenige Kilometer entfernt sind, sind die meis-
ten Burger:innen auf das Auto angewiesen, da es keine sicheren und gut ausgebauten Fuls- und Rad-
wege in die Nachbarorte gibt. Mit einem Ausbau der FulR- und Radwege bestiinde hohes Potential, auf
das Auto verzichten zu kdnnen und dadurch die CO,-Emissionen im Quartier zu reduzieren.

Ebenso kann der Glasfaserausbau weitere Moglichkeiten bieten, den CO,-AusstolR zu minimieren. Die
zukUnftige Breitbandversorgung mit mindestens 1000 Mbit/s ermoglicht eine bessere Internetversor-
gung far diejenigen, die im Home-Office arbeiten kdnnen.

Ein weiterer Pluspunkt ist der vorhandene Kindergarten, der vor Ort Betreuungsmoglichkeiten bietet.
Mit dem neuen Wohngebiet im OT Hoitlingen und den voraussichtlich steigenden Anteil von Kindern im
Kindergartenalter konnten die jetzigen Kapazitdten an ihre Grenzen stoRen, sodass ein Ausbau erfor-
derlich wére.
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4.4 Demographische Analyse

Im Folgenden werden die demographische Situation und Entwicklung der gesamten Gemeinde Tiddi-
sche erlautert sowie anschlieend ein Blick auf die absehbaren demographischen Trends geworden. Fir
eine Analyse der demographischen Entwicklung der Gemeinde wurden die Daten des Landesamtes flr
Statistik Niedersachsen vom 31.12.2021 verwendet.?? Da es keine separaten Daten fiir die beiden Ort-
steile gibt, werden die statistischen Daten der gesamten Gemeinde betrachtet.

Am 31.12.2021 lebten in der Gemeinde Tiddische 1.276 Einwohner:innen, davon waren 616 weiblich
(50,4 %) und 660 mannlich (48,3 %). Damit liegt die Gemeinde deutlich unter der durchschnittlichen
GemeindegrolRe von 8.521 Einwohner:innen Niedersachsens.?® Tiddische weist dabei eine Bevdlke-
rungsdichte von 75,8 Einwohner:innen pro km? auf, welche deutlich unter dem Kreisschnitt von 113,5
Einwohner:innen pro km?liegt.

Die Bevolkerungsentwicklung in Tiddische zeigt tendenziell einen positiven Entwicklungstrend. Der
hochste Bevolkerungsstand wurde im Jahr 2008 mit 1.296 Einwohner:innen verzeichnet, was einer Zu-
nahme von 11 % gegentber 2000 entspricht. Jedoch unterlag Tiddische in den weiteren Jahren starken
Bevolkerungsschwankungen.

Besonders auffillig ist ein starker Bevolkerungsriickgang zwischen den Jahren 2008 und 2013 von 6 %.
Von 2014 bis 2016 stiegen die Bevdlkerungszahlen wieder an, wahrend die Zahlen im Jahr 2018 erneut
sanken. Von 2018 bis 2020 gab es wieder eine Bevolkerungszunahme. Insgesamt betrachtet nahm die
Einwohnerzahl in der Gemeinde Tiddische seit 2000 um 9 % zu:
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Abbildung 20: Gesamt-Bevolkerungsentwicklung in der Gemeinde Tiddische

Demographische Entwicklung

Die demographische Entwicklung setzt sich aus zwei Komponenten zusammen: Der natirlichen Bevol-
kerungsentwicklung aus Geburten und Sterbefdllen sowie der Differenz der Zu- und Fortzige.

Die natlrliche Bevolkerungsentwicklung unterlag in der Gemeinde Tiddische in den letzten 21 Jahren
starken Schwankungen, verzeichnet jedoch insgesamt betrachtet einen natirlichen Bevolkerungszu-
wachs von 33 Personen, d.h. die Geburtenrate liegt Gber der Anzahl der Sterbefélle. Der Bevolkerungs-
zuwachs in der Gemeinde Tiddische kann somit aus der natlrlichen Bevdlkerungsentwicklung erklart
werden.

Aber auch das Wanderungssaldo ist in der Gemeinde positiv, d.h. in Summe sind mehr Blrger:innen
zugezogen als Menschen weggezogen sind. Das Wanderungssaldo unterlag zwischen 2000 und 2021
ebenfalls starken Schwankungen, jedoch liegt insgesamt betrachtet die Anzahl der Zuzlge deutlich Gber

22 | SN-Online (niedersachsen.de)
23 Landesamt fur Statistik Niedersachsen: Einwohnerzahl Niedersachsen (Stand 31.12.2021) / Anzahl der Gemein-
den in Niedersachsen (942)
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die der Fortzlige, sodass die Gemeinde Tiddische 85 Neublrger:innen hinzugewinnen konnte. Somit
lasst sich die Bevolkerungsentwicklung ebenfalls mit dem Wanderungssaldo erklaren.
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Abbildung 21: Bevélkerungsentwicklung durch natirliche Bevolkerungsbewegung und durch Wanderungssaldo

Solche Wanderungsgewinne hdangen — wie auch andernorts tblich — unter anderem mit der Fertigstel-
lung neuer Wohnungen zusammen. In den letzten Jahrzehnten entstanden immer wieder neue Wohn-
gebdude und Wohnungen, die den Zuzug von neuen Einwohner:innen befoérderten. Das folgende Dia-
gramm zeigt die Anzahl der vorhandenen Wohngebaude und Wohnungen in Wohngeb&duden und Nicht-
wohngebduden in der gesamten Gemeinde Tiddische:
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Abbildung 22: Fertigstellung neuer Wohngeb&ude und Wohnungen

Seit 2012 stieg die Anzahl der Wohngebaude und der Wohnungen um 9 bzw. 8 %. Wahrend zwischen
denJahren 2012 bis 2016 und 2018 bis 2021 die Anzahl fast konstant blieb, verzeichnete die Gemeinde
2017 einen Schub von 4 %. Dieser wurde u.a. von dem Wohngebiet ,Am Findling” hervorgerufen.

Demographischer Wandel

Der ,demographische Wandel” beschreibt die sich andernden Altersstrukturen in einer Gesellschaft.
Bundesweit kann ein Trend hin zu einer immer alter werdenden Bevolkerung beobachtet werden. Dies
ist keine untbliche Entwicklung fir industrialisierte Staaten und somit findet sich diese Altersverteilung
auch in anderen Industrienationen im globalen Vergleich wieder. Die Grundlage fir diese Entwicklung
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ist eine Kombination aus einer stetig steigenden Lebenserwartung sowie einer sinkenden Zahl von Neu-
geborenen. Tendenziell folgt diesem Trend auch die Bevolkerungsstruktur der Gemeinde Tiddische, wo-
bei hier Ausnahmen bestehen, wie in den beiden nachfolgenden Grafiken deutlich wird:
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Abbildung 23: Anteil der jeweiligen Altersgruppen an der Gesamtbevélkerung

Die Bevolkerung der Gemeinde Tiddische zeichnet sich durch einen hohen Anteil jingerer Bevolke-
rungsgruppen aus. Im Jahr 2021 war mehr als die Halfte (53 %) der Bevolkerung jinger als 50 Jahre. Den
hochsten Anteil stellt die Bevolkerungsgruppe der 18- bis 49-Jdhrigen mit einem Anteil von 36 % an der
Gesamtbevolkerung dar. Der Anteil der 50- bis 64-Jahrigen folgt mit 28 % dahinter. Der Anteil der unter
18-Jahrigen und der Anteil der Senior:innen (65 und alter) sind in etwa gleich (17 % bzw. 19 %), Aller-
dings nahm der Anteil der Senior:innen in den letzten Jahren leicht zu, wahrend der Anteil der jungen
Bevolkerungsgruppe konstant blieb.

Der Anteil der 18- bis 50-Jahrigen verzeichnet seit 2011 einen moderaten Riickgang, wahrend der Anteil
der Uber 50-Jahrigen an der Gesamtbevdlkerung leicht zunimmt. Dies deutet auf den demographischen
Wandel hin, der jedoch weniger stark ausgepragt ist als bspw. in der benachbarten Altmark. Grund dafir
sind u.a. der Anteil derjenigen, die als junge Familien in den 1960er bis Anfang 1980er in die damals neu
entstandenen Wohngebiete gezogen sind.

In den nadchsten Jahrzehnten kann sich diese Altersverteilung verschieben, sodass der Anteil der Gber
50-Jahrigen an der Gesamtbevolkerung und auch der Anteil der Personen im Rentenalter zunimmt.

Im Vergleich der Altersstrukturen der Gemeinde Tiddische mit der Samtgemeinde Brome, dem Land-
kreis Gifhorn und dem Land Niedersachsen zeigt sich folgendes Bild:

Niedersachsen 24%
SG Brome 27%
LK Gifhorn 24%
Tiddische 26%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W 0-17 Jahre W 18-24 Jahre 25-29 Jahre 30-49 Jahre W 50-64 Jahre M 65 Jahre und édlter

Abbildung 24: Anteil der jeweiligen Altersgruppen an der Gesamtbevélkerung im Vergleich mit der SG, LK und Land

Esist zu erkennen, dass alle eine verhaltnismalig junge Bevolkerung aufweisen, da die unter 50-Jahrigen
mehr als die Hélfte der Bevolkerung ausmachen. Die Gemeinde Tiddische ist mit 47 % der Uber 50-
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Jahrigen etwas alter als Land, Kreis und Samtgemeinde, dennoch verhaltnismaRig jung. Die Samtge-
meinde ist hierbei mit 43 % der tGber 50-Jahrigen am jingsten. Alle drei Orte haben einen hohen Anteil
an unter 18-Jahrigen. Betrachtet man den Anteil der unter 30-Jahrigen, liegt die Gemeinde Tiddische
mit 27 % drei Prozent unter Samtgemeinde und Kreis und vier Prozent unter dem Land Niedersachsen.
Die Tendenz der eher jlingeren Bevolkerung zeigt sich auch im Vergleich des Durchschnittsalters, wel-
ches in der Gemeinde Tiddische bei 44,3 Jahren, in der Samtgemeinde bei 43 Jahren, im Kreis Gifhorn
bei 44,2 Jahren und im Land Niedersachsen bei 44,8 Jahren liegt.

Um den demographischen Wandel weiterhin niedrig zu halten, sollten bei der Schaffung von Wohnraum
auch die jungen Einwohner:innen, die in der Gemeinde bleiben wollen, aber keinen Wohnraum finden,
bertcksichtigt werden. Es gilt, glinstigen Wohnraum fir diese Altersgruppe zu schaffen, ggf. bevorzugt
vor Interessierten von aullerhalb. Junge Leute pragen das Dorfleben und die Gemeinschaft und sind
oftmals von klein auf in den Vereinen aktiv. Dadurch kann die Altersstruktur divers gehalten werden.

Des Weiteren gilt es, auch Wohnraum fir Senior:innen zu schaffen. Altersspezifische Wohnformen, z.B.
Senioren- bzw. Mehrgenerationenwohnen und betreutes Wohnen, tragen dazu bei, dass Blrger:innen
auch im hoheren Alter weiterhin in der vertrauten Umgebung bleiben kénnen und nicht auf die Pfle-
geinfrastruktur umliegender Gemeinden angewiesen sind. Denn oftmals sind Haus und/oder Garten zu
groR fir die Bedirfnisse im Alter und kénnen nicht mehr bewaltigt oder gepflegt werden.

Neuer Wohnraum sollte moglichst barrierearm und kostenglinstig sein sowie flexibel nutzbare Grund-
risse bieten. Eine Starkung des Ortskerns mit entsprechenden Angeboten (Wohnraum, Nahversorgung,
Freizeitangebote und gemeinschaftliche Treffpunkte) wird empfohlen, um die Daseinsvorsorge zu si-
chern und kurze Wege zu gewahrleisten. In diesem Zusammenhang sind auch die Schaffung von Wege-
verbindungen/Rundwegen, eine barrierearme Verkehrsinfrastruktur und ggf. das Aufstellen weiterer
Sitzbanke im o6ffentlichen Raum von Bedeutung.

In Bezug auf zuklnftige Wohnraumplanung sind der zu erwartende Generationswechsel und die Bevol-
kerungsprognose zu bertcksichtigen. Zur Ermittlung der Generationswechselrate wurde die Zensuser-
hebung 2011 herangezogen und mit der altersspezifischen Sterbewahrscheinlichkeit auf das Jahr 2030
gerechnet.

Die folgende Grafik gibt Aufschluss Uber die Bereiche des Quartiers, welche bis zum Jahr 2030 einen
erhohten Generationswechsel zu erwarten haben.
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Abbildung 25: potentieller Generationswechsel im OT Tiddische

Insgesamt betrachtet ist in den ndchsten Jahren im Quartier mit einem mafigen Generationswechsel
zu rechnen. Fast die Halfte (49 %) der bewohnten Gebiete ist gar nicht bis kaum von einem
Generationswechsel betroffen ( < 20 %). Diese Bereiche sind oftmals jingere Wohngebiete, die erst in
den letzten Jahren bzw. Jahrzehnten entstanden sind oder in denen vor kurzem bereits ein
Generationswechsel stattfand. Der Generationswechsel betrifft vor allem Einfamilienhausgebiete, die
in den 1960er und 1970er Jahren entstanden sind und damals Uberwiegend von jungen Familien
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bezogen wurden. Besonders hoch ist die Wahrscheinlichkeit bspw. im Bereich der ,,Schubertstralle” und
zwischen ,Rekenweg” und , Am alten Teich”.?*

Bevolkerungsprognose

Das Statistikamt Niedersachsen erwartet fir die Samtgemeinde Brome eine positive
Bevolkerungsentwicklung bis zum 31.12.2026 um 5 % und weitere 4 % bis zum 31.12.2031. Als Basis
wurde die aktuelle Bevolkerungszahl von 16.823 Einwohner:innen am 31.12.2021 in der Samtgemeinde
Brome genommen.

Bevolkerungsprognose SG Brome
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Abbildung 26: Bevolkerungsprognose fir die SG Brome

Aufgeschlisselt nach den Altersgruppen wird vor allem der Anteil der 65-Jdhrigen und alter sehr stark
zunehmen. Somit sollte auch in der Gemeinde Tiddische langerfristig mit einem ausgepragten
demographischen Wandel gerechnet werden. Da ebenfalls eine starke Zunahme des Anteils der 5- bis
15-Jahrigen prognostiziert wird, kann der demographische Wandel etwas abgefedert werden. Dennoch
sollten in der Samtgemeinde Brome und somit auch in Tiddische die Daseinsvorsorge-Angebote
ausgebaut und gestdrkt werden, um die Auswirkungen des demographischen Wandels so gering wie
moglich zu halten (u.a. barrierefreier Wohnraum, Mehrgenerationen-Wohnen, s.0.).

4.5 Wirtschaftsstruktur und Arbeitsstitten?®

Die Gemeinde und der OT Tiddische sind landlich und dorflich geprdgt. Das spiegelt sich auch in der
lokalen Wirtschaft wider, die in erster Linie durch die Landwirtschaft gepragt ist.

Im Jahr 2020 gab es in der Gemeinde Tiddische 15 landwirtschaftliche Betriebe mit einer gesamten
landwirtschaftlich genutzten Flache von 1.615 ha. Die einzelnen Betriebe bewirtschaften dabei Flachen
von unter 5 ha bis Flachen von 200 bis unter 500 ha.

Die Hauptnutzungsart der Betriebe ist Uberwiegend durch Ackerbebauung gepragt; ein geringer Teil der
Flachen wird als Dauergriinland und ,Sonstige Flachen” genutzt.

Das Ackerland wird hauptsachlich fiir ,Getreide zur Kérnergewinnung®, z.B. Weizen, Roggen und Gerste,
bewirtschaftet. Andere ackerbauliche Nutzungen sind der Anbau von ,Pflanzen zur Griinernte” (Silo-
mais, Feldgras/Grasanbau), ,Hackfriichten” (Kartoffeln, Zuckerriben) und ,Handelsgewachsen” (Raps).
Die Flachen fur Dauergriinland werden Uberwiegend als Weideland genutzt. Die , Sonstigen Flachen”
bestehen zu einem kleinen Teil aus Gebdude- und Hofflachen, die landwirtschaftlich genutzt werden,
und zu einem groflRen Teil aus Waldflachen.

24 Da die Daten aus der Zensuserhebung von 2011 stammen, kénnen sich die aktuellen Prognosen bereits schon
wieder verandert haben. Diese Berechnung dient der Veranschaulichung eines potentiellen Generationswechsels.
2> SN-Online (niedersachsen.de), Stand 01.01.2020 und 30.06.2021
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Neben der Ackerbebauung zahlt ebenfalls die Viehhaltung zur Landwirtschaft in der Gemeinde Tiddi-
sche. Im Jahr 2020 gab es insgesamt 15 Betriebe mit Viehhaltung. Es gibt mehrere Rinder- und Einhu-
ferbetriebe sowie einzelne Betriebe mit Schweine-, Ziegen- und Gefligelhaltung in der Gemeinde.

Die Landwirtschaft pragt die lokale Wirtschaft in der Gemeinde Tiddische. Weitere Wirtschaftsbereiche
spielen eher eine untergeordnete Rolle in der Gemeinde und im Ortsteil. Als weiterer Arbeitgeber im
Ort kann die Kita ,Am Turm“ genannt werden. Des Weiteren gibt es kleinere Gewerbeanmeldungen.

Im OT Hoitlingen befindet sich eine Wascherei der Firma grand.Tex GmbH.

Es gibt insgesamt 86 sozialversicherungspflichtige Arbeitsplatze in der gesamten Gemeinde Tiddische.
19 % von diesen werden von Einheimischen besetzt, die in Tiddische arbeiten und auch wohnen. Die
restlichen Arbeitspldtze (81 %) werden von Einpendelnden besetzt. Die Arbeitsplatze verteilen sich auf
die Land- und Forstwirtschaft (15 %), produzierendes Gewerbe (12 %), Handel, Verkehr und Lagerei,
Gastgewerbe (21%) sowie auf sonstige Dienstleistungen (52 %). Letzteres beinhaltet vor allem die Wa-
scherei und die Kita als Dienstleistungen, die somit ebenfalls wichtig fir die lokale Wirtschaft sind.

Insgesamt leben in der Gemeinde 557 sozialversicherungspflichtige Beschaftigten, d.h. dass ein Grofteil
der Beschaftigten arbeitet aulRerhalb der Gemeinde. In Summe pendeln 85 % der sozialversicherungs-
pflichtigen Beschaftigten zu ihrer Arbeitsstelle aufRerhalb der Gemeinde.

wohnt und
arbeitet in der
Gemeinde
19%

sozialvers.pfl.
Arbeitsplatze in
der Gemeinde
15%

Einpendler:inne
81%

Auspendler:inn
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Abbildung 27: Anteil der Ein- und Auspendler:innen

Von den Auspendelnden bleiben 1 % innerhalb der Samtgemeinde Brome und 10 % pendeln in andere
Samtgemeinden, bleiben aber innerhalb des Landkreises. 82 % pendeln Gber die Kreisgrenze hinaus. 5
% haben ihren Arbeitsort nicht in Niedersachsen.

1% 5% 1% 10%

innerhalb der SG
m andere SG innerhalb des Kreises
= (ber die Kreisgrenze hinaus
Grenze der statistischen Region

= anderes Bundesland

82%

Abbildung 28: tberschrittene Grenzen der Auspendler:innen

Der GroRteil der Auspendelnden fahrt Gber die Kreisgrenze hinaus. Da die Automarke Volkswagen in
Wolfsburg den wichtigsten Wirtschafts- und Arbeitsstandort in der Region darstellt, ist davon auszuge-
hen, dass Volkswagen und die Zulieferunternehmen die Ziele der meisten Auspendelnden sind. Dies
verdeutlicht auch die folgende Grafik:
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Abbildung 29: Pendlerstréme der Auspendler:innen ab mindestens 10 Pendelnden26

Die hier statistisch erfassten Auspendelnden (ab mindestens 10 Pendelnden) haben ihre Arbeitsort in
Wolfsburg, Gifhorn und Braunschweig sowie in Weyhausen.

Dariliber hinaus lasst die Statistik der Wirtschaftsbereiche, in denen die sozialversicherungspflichtigen
Beschaftigten tatig sind, daraus schlieRen, dass der Grofsteil bei VW und Zulieferern arbeitet. 57 % sind
im produzierenden Gewerbe, 34 % im Bereich ,Sonstige Dienstleistungen” (u.a. ,,Erbringung von Unter-
nehmensdienstleistungen”und , private und offentliche Dienstleistungen®) und weitere 9 % im ,,Handel,
Verkehr und Lagerei, Gastgewerbe” tatig.

Die Auswertung der Haushaltsbefragung zeigt ebenfalls, dass fast zwei Drittel der Befragten (65 %) aus
dem OT Tiddische in Wolfsburg arbeitet. 14 % geben an, in der Gemeinde Tiddische arbeiten. Weitere
12 % arbeiten in ,anderen Orten”; hierbei konnte es sich u.a. auch um Weyhausen handeln.

2% % 14%
12% Tiddische
= Wolfsburg
1%
— = Jembke/Barwedel
andererOrt

= Internet/Versand

= Gifhorn

65%

Abbildung 30: Arbeitsorte der Befragten aus dem OT Tiddische??

26 pendleratlas Deutschland - Statistische Amter der Linder (statistikportal.de)
27 eigene Auswertung
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4.6 Regionalplanerische Einordnung

Die Ubergeordneten Planungen und Gesetze von Bund und Land geben einen Rahmen fir die gemeind-
liche Entwicklung vor. Sie werden erganzt durch Zielvorgaben zur nachhaltigen Entwicklung, die zwar
keinen eigenen Normcharakter haben, aber sich auch auf die Situation vor Ort in den Gemeinden aus-
wirken.

Die fur das IEQK relevanten verbindlichen und unverbindlichen Planungsinstrumente umfassen:

. Zentrale-Orte-System

. Raumordnungsplan fir Niedersachsen (LROP)

. Raumordnungspldne fir Teilrdume Niedersachsens (RROP)

. regionales Freiraumsicherungs- und Entwicklungskonzept (FREK)
. Zukunftskonzept fir die Region GroRraum Braunschweig

. Bauleitplanung

4.6.1 Das Zentrale-Orte-System

Das Zentrale-Orte-System ist ein hierarchisches System von Versorgungs- und Entwicklungsschwer-
punkten in Niedersachsen. Landesweit wird ein abgestuftes Netz von Ober-, Mittel- und Grundzentren
festgelegt, die je nach Einordnung die Versorgung mit Gltern und Dienstleistungen des taglichen, qua-
lifizierten, gehobenen oder spezialisierten Bedarfs Gbernehmen. Ziel der Raumordnung in Form des
Zentrale-Orte-Systems ist die Sicherstellung einer geordneten und ausgewogenen Entwicklung der
Raum-, Siedlungs- und Versorgungsstrukturen.

Guter und Dienstleistungen des taglichen, kurzfristigen Bedarfs werden bspw. durch arztliche Versor-
gung im Bereich der Allgemeinmedizin, Zweigstellen von Geldinstituten, Handwerksbetrieben oder pri-
vaten Dienstleistungsbetrieben sowie Grundschulen gedeckt. Die hoher gestellten Orte, die die Guter
und Dienstleistungen des qualifizierten, gehobenen und spezialisierten Bedarfs decken sollen, zeichnen
sich u.a. durch ein hohes Angebot an Versorgungsmoglichkeiten (z.B. verschiedene Supermarkt- und
Discounter-Ketten, Bekleidungs- und Elektronikgeschéafte) sowie Bildungsmoglichkeiten (z.B. weiterbil-
dende Schulen, Berufsschulen, Universitaten und Fach-/Technische Hochschulen) aus.

Der Gemeinde Tiddische hat keine zentraldrtliche Funktion. Als nahgelegenes Oberzentrum Ubernimmt
die Grofsstadt Wolfsburg die Versorgungsfunktion mit Gitern und Dienstleistungen des taglichen sowie
des spezialisierten und héheren Bedarfs. Die umliegenden Orte Parsau, Rihen und Jembke dienen der
Versorgung mit Gltern und Dienstleistungen des taglichen, kurzfristigen Bedarfs.

4.6.2 Regionalplanung Niedersachsen

Die Regionalplanung in Niedersachsen basiert auf dem Landes-Raumordnungsprogramm (LROP) und
wird regelmaRig aktualisiert. Innerhalb des LROP werden verbindliche Aussagen zur Raumnutzung (Sied-
lung, Verkehrswege etc.) und deren Entwicklung getatigt. Ziel ist es u.a., Konflikte zwischen wirtschaft-
lichen, sozialen, 6konomischen und kulturellen Interessen aufeinander abzustimmen und zu vermeiden.
Somit soll die zukunftsfahige Landesentwicklung in Niedersachsen gesichert werden. Der derzeitig gll-
tige Raumordnungsplan fur Niedersachsen ist aus dem Jahr 2017 und wurde zuletzt 2022 geédndert.

Aus den Vorgaben des LROP wird auf kommunaler Ebene das Regionale Raumordnungsprogramm
(RROP) entwickelt. Hier werden Raumordnungsplane fir regionale Teilrdume Niedersachsens aufge-
stellt, die die angestrebte raumliche und strukturelle Entwicklung fir den Planungsraum in seinen
Grundzigen festlegen und an der Schnittstelle zwischen Landesplanung, Fachplanung und kommunaler
Bauleitplanung agieren.

Die Gemeinde Tiddische liegt im Regionalverband Grofraum Braunschweig, der die die kreisfreien
Stadte Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg sowie die Landkreise Gifhorn, Goslar, Helmstedt, Peine
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und Wolfenbittel umfasst und den Raumordnungsplan fir den Teilraum des Regionalverbandes auf-
stellt. Das RROP des Regionalverbandes umfasst insgesamt 5 Leitbilder, die von den Behorden verbind-
lich zu beachten sind:

wirtschaftsstrukturelles Leitbild der verkehrsstrukturelles Leitbild der
Wissenschafts- und umweltgerechten
Technologieregion Mobilitatsbewaltigung

siedlungsstrukturelles Leitbild der
dezentralen Konzentration

Leitbild zur integrierten Siedlungs- kooperatives Leitbild der regionalen
und Landschaftsentwicklung Verantwortungsgemeinschaften

Abbildung 31: Leitbilder fur die Entwicklung des GroRraums Braunschweig

Die Leitbilder dienen den Behorden, um die ,,unterschiedlichen Anforderungen an den Raum aufeinan-
der abzustimmen, die auf der jeweiligen Planungsebene auftretenden Konflikte auszugleichen” und um
eine ,Vorsorge fiir einzelne Raumfunktionen und Raumnutzungen zu treffen.“?®

Im Rahmen der Aktualisierung bzw. Neuaufstellung des RROP fiir den Regionalverband GrolRraum
Braunschweig wurde zur Vorbereitung das regionale Freiraumsicherungs- und Entwicklungskonzept
(FREK 3.0) erarbeitet.?? Das FREK umfasst die Aktualisierung und Erarbeitung der freiraumbezogenen
Ziele und Grundsatze im Rahmen der Neuaufstellung des RROP von 2008.

Ausgangspunkt fir die Erarbeitung sind die Vorgaben und Zielformulierungen des LROP. Ubergeordne-
tes Ziel des LROP ist es, die vielfaltigen Kulturlandschaften mit ihren pragenden Merkmalen, mit Kultur
- und Naturdenkmalen zu sichern und weiterzuentwickeln, wobei ein Gleichgewicht zwischen dem Er-
halt der regionalen Werte und neuen Nutzungs- und Gestaltungsanforderungen gefunden werden soll.
Nutzungen der regionalen Freiraume wie erneuerbare Energien, Rohstoffabbau, Netzausbau, Deponien
oder sonstige technische Anlagen sollen vertraglich in die Kulturlandschaftsrdume integriert werden.®

Die Aussagen aus dem LROP, RROP und FREK fiir das Untersuchungsgebiet und fir die gesamte Ge-
meinde Tiddische werden in den beiden folgenden Unterkapiteln kurz zusammengefasst. Eine ausfihr-
liche Erlauterung der Vorgaben befindet sich in der Anlage 5.

4.6.2.1 Aussagen aus dem LROP und RROP fir Tiddische

Vorgabe Aussage

Vorbehaltsgebiete fir die e Sicherung und Weiterentwicklung der landwirtschaftlichen Flachen
Landwirtschaft e Schutz vor konkurrierenden Nutzungsanspriichen

e Schutz, Pflege und — soweit erforderlich — Wiederherstellung von Wald-
flachen

Vorbehaltsgebiete fir Walder | ¢  Vermeidung der Zerschneidung von Waldern

e  Forderung einer nachhaltigen Waldbewirtschaftung

e  Sicherung und Entwicklung der Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktion

e ,Kleine Aller” und seine Niederungen sowie Waldflachen

Wenggelz Wi Vel el e e nationale, landesweite und regionale Bedeutung flr den Naturschutz

biete fur Natur und Landschaft ; )
e (Okologische Vernetzung

Vorrang- und Vorbehaltsge-

biet fiir den Rohstoffabbau e  Sicherung der lokalen Wirtschaft

28 RROP fiir den GroRraum Braunschweig 2008, S. 1

23 Regionales Freiraumsicherungs- und Entwicklungskonzept (FREK) fiir den Regionalverband GroRraum Braun-
schweig 2020, S.1

30 FREK 2020, S.2
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Abbildung 32: regionalplanerische Aussagen fir die Gemeinde Tiddische3!

4.6.2.2 Aussagen aus dem FREK fir Tiddische

Vorgabe

Naturraum ,Liineburger
Heide”

Kulturlandschaft ,Stdheide”

Regulierung der Siedlungsent-
wicklung

Biotopverbundsystem

Erholung- und Tourismusge-
biet

Aussage

e durch Acker, Wélder und groRen Sandheiden geprégt sowie durch zahl-

reiche Bache und kleinere Flisse strukturiert

e Pragung der Landschaft durch menschliche Einflisse

Identifikation der Bewohner:innen mit ihrer Region

e Vermeidung der Zerschneidung und Zersiedelung der Landschaft
e Wohnraumentwicklung fur den Eigenbedarf

e Schutz der Natur und Umwelt vor der Zerschneidung und Zersiedelung
e nachhaltige Sicherung von heimischen Tier- und Pflanzenarten und de-

ren Populationen einschl. ihrer Lebensrdume und Lebensgemeinschaf-
ten

e Bewahrung, Wiederherstellung und Entwicklung funktionsfahiger 6kolo-

gischer Wechselbeziehungen

e  Erholungsmdglichkeiten fir Einwohner:innen
e  Moglichkeiten des Aktivurlaubs fir Tourist:innen

Abbildung 33: Aussagen aus dem FREK fiir die Gemeinde Tiddische32

4.6.3 Zukunftskonzept fir die Region GrofRraum Braunschweig®

Im Jahr 2019 hat der Regionalverband GroRraum Braunschweig ein umfassendes Zukunftskonzept fir
die Region GroRraum Braunschweig in Form eines strategischen Arbeitsprogrammes fir den Verband zur
Weiterentwicklung der Region veroffentlicht. Flr einzelne Aufgabengebiete wurden konkrete Aufgaben
bzw. Malknahmen formuliert. Folgende Aufgaben mit direkter Relevanz fiir den OT Tiddische im Rahmen
der Erarbeitung des IEQK werden nachstehend erldutert:

Masterplan Klimaschutz

Durch die Forderung erneuerbarer Energien sollen die klimaschéadlichen Emis-
sionen reduziert werden und die Versorgungssicherheit mit Strom und Warme
gewahrleistet bleiben. Gleichzeitig werden dadurch MalRnahmen realisiert, die
dem Klimawandel entgegenwirken und dem Ziel dienen, den zukinftigen
Energieverbrauch bis 2050 vollstandig aus erneuerbaren, umweltvertraglich
gewonnenen Energien zu decken.

Ausbau der Infrastruktur im
OspPv

Entwicklung von Konzepten
zum Mobilitdtsmanagement
und zu Mobilitatsstationen

Der Zugang zum o6ffentlichen Stralenpersonennahverkehr soll attraktiv, barri-
erefrei und sicher positioniert und ausgestaltet sein. Dies betrifft vor allem die
Haltestellen und deren Zuwegungen. ,Insbesondere an wenig nachgefragten
Haltestellen in landlich gepragten Gebieten werden die (gesetzlich) geforder-
ten Mindestanforderungen haufig nicht erfiillt.“** Im NVP sind die Vorgaben
einer attraktiven, barrierefreien und sicheren Gestaltung und Zuwegung defi-
niert (s. Kap. Verkehrliche Infrastruktur).

In den landlichen Regionen ist die Abhangigkeit vom Pkw sehr hoch, da es
oftmals keinen oder nur einen eingeschrankten Zugang zu alternativen Ver-
kehrsmitteln gibt.

Mit der Entwicklung von Konzepten zum Mobilitdtsmanagement und zu Mo-
bilitdtsstationen sollen die Nutzungsmoglichkeiten der Verkehrsmittel des

31 RROP 2008, S. 120 - 148

32 FREK 2020, S. 15f; RROP 2008, S. 53 - 65
33 Zukunftskonzept fir die Region GroRraum Braunschweig (ZK BS) 2019, S. 24

34 ZK BS 2019, S. 52
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Entwicklung von Konzepten
und Projektsteuerung im Rah-
men der Digitalisierung (Echt-

zeit und WLAN), Unterstit-
zung von Verkehrsunterneh-
men und Kommunen bei der

Umsetzung

Entwicklung einer Radver-
kehrsstrategie

Projektsteuerung und Koordi-
nierung der Umsetzung von
Radschnellverbindungen

Umweltverbundes (FuR, Rad, OPNV) erhoht, der Zugang zu den Verkehrsmit-
teln des Umweltverbundes fiir alle Personen und Gruppen ermoglicht, die Ef-
fizienz des gesamten Verkehrssystems und der Flachennutzung verbessert
und das Verkehrsaufkommen im MIV reduziert werden.

,Fur die Fahrgaste soll die gesamte Wegekette von Haustlr zu Haustir sicher
und verlasslich sein. Eine Verfligbarkeit aktueller Betriebslagedaten und eine
,Fahrgastinformation in Echtzeit” ist eine unabdingbare Voraussetzung. Inner-
halb der Fahrzeuge werden mit Umsetzung des Echtzeitprojektes die Informa-
tionen Uber Abweichungen im Fahrplan in Echtzeit gezeigt. Der Ubergang in
andere Linien soll durch verldssliche Anschliisse zwischen Bussen und Bahnen
betrieblich gewéhrleistet werden (Anschlusssicherung, Verkniipfung).“3®

,Die Bedeutung des Fahrrads als alltagliches Verkehrsmittel steigt kontinuier-
lich weiter an.“3® Vor allem die Innovationen in Form der Pedelecs/E-Bikes
und (E-)Lastenrader bieten Alternativen zum Pkw. Jedoch fehlt es vielerorts
an sicheren und gut ausgebauten Fahrradwegen.

Im Zukunftskonzept werden die Férderung der Fahrradmobilitat, Entwicklung
von Strategien fir den Radverkehr, Abbau von Hemmnissen, Unterstitzung
des Ausbaus der Radverkehrsinfrastruktur, Verbesserung der Verknipfung
von Fahrrad und OPNV sowie die Koordination und Begleitung von regiona-
len und lokalen Radverkehrsplanungen als Leitlinien klar definiert.

Dabei soll der Fahrradverkehr in Koexistenz mit dem FulRverkehr und dem
OPNV ebenfalls als Teile des Umweltverbundes gestarkt werden, indem nicht
nur der Radwegeausbau vorangetrieben wird, sondern bspw. auch B+R-Anla-
gen geschaffen und die Fahrradmitnahme im OPNV erméglicht werden.

Die Schaffung von schnellen, sicheren und komfortablen Verbindungen fir
den regionalen Radverkehr reduziert die Pkw-Nutzung und fordert die klima-
freundliche Mobilitat. ,Um die Nutzung des Fahrrads auf regionalen Verbin-
dungen zu starken und wichtige Quellen und Ziele tUber gréRere Entfernungen
zu verknUpfen ist ein durchgdngiges Radwegenetz erforderlich, das hohe Rei-
segeschwindigkeiten und einen hohen Fahrkomfort ermoglicht. Daneben bie-
ten spezielle Radschnellwegverbindungen die Moglichkeit, groRere Reisewei-
ten mit dem Fahrrad und insbesondere mit E-Bikes zurlickzulegen.“3’

Abbildung 34: Aufgaben fiir Aufgabenbereiche des Zukunftskonzeptes38

Eine Ubersicht des ausfiihrlichen Aufgabenportfolios aus dem Zukunftskonzept fir die Region GroR-
raum Braunschweig befindet sich im Anhang als Anlage 5.

4.6.4 Baurechtliche Planungen im Untersuchungsgebiet

Die Gemeinde Tiddische hat auf Basis der entsprechenden bundes- und landesrechtlichen Vorhaben
ihre eigenen raumlichen Entwicklungsziele im Flachennutzungsplan (F-Plan) dargestellt. GemaR § 5 Bau-
gesetzbuch (BauGB) stellt der F-Plan als vorbereitender Bauleitplan die sich aus der beabsichtigten stad-
tebaulichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung nach den voraussehbaren BedUrfnissen der
Gemeinde flr das gesamte Gemeindegebiet in den Grundzlgen dar. Die Flachen im Untersuchungsge-
biet sind als Gebiete flir Wohnen (rosa) und Gewerbe (grau) sowie als Mischgebiete (braun), Grinfla-
chen (dunkelgriin) und Sondergebiete (orange) ausgewiesen und von landwirtschaftlichen Flachen um-

schlossen.

3 ZK BS 2019, S. 62
% ZK BS 2019, S. 65
37ZK BS 2019, S. 67

38 Zukunftskonzept fiir die Region GroRraum Braunschweig (ZK BS) 2019
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Abbildung 35: Auszug des F-Plans fiir den OT Tiddische3?®

Flr Bereiche des Untersuchungsgebietes wurden bisher acht Bebauungspléne (B-Plane) aufgestellt. Im
Zuge von Aufstellungen oder Anderungen von B-Planen kann es auch zu Anderungen des F-Plans kom-
men (s.0.). Zudem koénnen B-Plane ebenfalls mehrmals gedndert werden, um an die sich andernden
Gegebenheiten angepasst zu werden.

Im OT Tiddische gibt es insgesamt acht rechtskraftige Bebauungsplane (B-Plane), die seit den 1960er
Jahren die wohnbauliche Entwicklung steuerten:

Bezeichnung gultig seit Nutzungskategorie Anderungen
Im Dorfe Il 17.03.1961 Allgemeines Wohngebiet
Priasstiicke 01.11.1963 Allgemeines Wohngebiet 1. And
Gore 30.08.1974 Allgemeines Wohngebiet
Gore ll 27.09.1978 Allgemeines Wohngebiet und Kinder-
spielplatz
Strausche 31.07.1982 Allgemeines Wohngebiet
Kalberweide 31.08.1995 Kleinsiedlungsgebiet
An der Pappel 28.02.2002 Allgemeines Wohngebiet
An der Pappel Il 31.08.2007 Allgemeines Wohngebiet

Abbildung 36: Ubersicht der rechtskraftigen B-Pléne im OT Tiddische40

Die B-Plane wurden alle realisiert, d.h. die ausgewiesenen Bauplatze wurden im Laufe der Jahre bebaut.

Des Weiteren wurde fir den Bereich stdlich der DorfstraRe und westlich der Hoitlinger Stralle mit einer
Satzung die Grenzen der im Zusammenhang bebauten Ortsteile festgelegt, um dort gem. § 34 BauGB
Vorhaben als zuldssig zu bewerten, wenn es den Festsetzungen eines einfachen B-Planes nicht wider-
spricht, sich in die Eigenart der ndheren Umgebung einfiigt, die ErschlieBung gesichert ist und sonstige
offentliche Belange dem Bauvorhaben nicht entgegenstehen.

3% Flachennutzungsplankataster Regionalverband GroRraum Braunschweig: Flichennutzungsplankataster (regio-
nalverband-braunschweig.de)
40 Bauen | Gemeinde Tiddische (gemeinde-tiddische.de)
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4.7 Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat

Da der Verkehrssektor maligeblicher Emittent von schadlichen Treibhausgasen ist, muss dieser genau
betrachtet und analysiert werden. Auch in Kapitel 6.1.2 wird der Verkehrssektor im Zuge der CO,-Bilan-
zierung gesondert betrachtet.

Neue Konzepte urbaner Mobilitat spielen insbesondere im landlichen Raum eine grofRe Rolle. Einerseits
gilt es, Umweltbelastungen zu verringern, andererseits aber auch, Chancengleichheit zwischen Stadten
und dem landlichen Raum zu ermoglichen. Aufgrund der Ndahe der Gemeinde Tiddische zum Oberzent-
rum Wolfsburg als Versorgungsschwerpunkt, aber auch zu den nahegelegenen Unterzentren wie Je-
mbke, ist es umso wichtiger, Losungsansatze fir die Umgestaltung der Verkehrswege dorthin zu entwi-
ckeln. Aber auch die Wege in die Nachbargemeinden, die Versorgungs- und Dienstleistungsangebote
fir den taglichen Bedarf bereitstellen, sollten fir alle Verkehrsteilnehmenden sicher ausgebaut werden.

Die vorhandenen Probleme und Konflikte sind im Sinne einer zukunftsfahigen Mobilitatsstruktur durch
Aufwertung der vorhandenen Wege sowie Um- und Neugestaltung der Verkehrswege fir zu FuRge-
hende und Radfahrende sowie die Erneuerung und Starkung des OPNV zu gestalten. Im Zuge der Ver-
kehrswende gilt es, die Infrastruktur bedarfsgerecht anzupassen und z.B. Stellplatze mit Ladesaulen flr
Elektroautos vorzuhalten.

4.7.1 StralRennetz

Das StralRennetz im OT Tiddische ist durch die Landesstrale L 291 und die KreisstralRe K 99 sowie durch
Gemeindestrallen gepragt.

Die L 291 verbindet die westlich gelegene Bundesstralle B 248 mit der stidostlich gelegenen L 290. Sie
fihrt von Barwedel tber die beiden OT Tiddische und Hoitlingen weiter nach WOB-Velstove und -Vors-
felde. Die L 291 verlauft im OT Tiddische durch den Siedlungskérper und bildet eine Schneise zwischen
dem landwirtschaftlich und dem wohnbaulich geprédgten Siedlungsbereich.

Die B 248, die ca. 2 km westlich vom OT Tiddische entfernt liegt, beginnt in Wolfsburg als Weiterfiihrung
der Autobahn BAB 39 zwischen Wolfsburg und Braunschweig. Die BAB 39 soll ab dem Jahr 2027 weiter-
gebaut werden und die Licke zwischen Wolfsburg und Lineburg schlieRen. In norddstlicher Richtung
fUhrt die B 248 Uber Brome, Salzwedel und Lichow bis nach Dannenberg.

Die K 99 zweigt im OT Tiddische von der L 291 ab und fihrt durch das nérdliche Gemeindegebiet tUber
Bergfeld nach Parsau, wo sie in die B 244 endet. Die K 99 bewirkt ebenfalls eine Barriere innerhalb des
Siedlungskorpers und teilt das wohnbauliche Areal in einen nérdlichen und stdlichen Bereich. Die Bar-
rierewirkung wird noch weiter gefestigt, da es keine sichere Querungsmaoglichkeit fir zu FuR gehende
und Rad fahrende sowie keinen FuBR- und Radweg entlang der ,Bergfelder StralRe” gibt. Erst in Hohe der
Bushaltestellen/Einfahrt zum ,Rekenweg” gibt es eine Verkehrsinsel.

Das StrafRennetz im Siedlungskorper im OT Tiddische ist neben der durchschneidenden L 291 und K 99
malgeblich durch Wohn- und ErschlieRungsstralsen gepragt, die von den HauptstraSen abzweigen.
Diese sind als verkehrsberuhigte Zonen (SpielstraRen und 30er-Zone) ausgewiesen.

Der OT Tiddische liegt in einer Uberaus verkehrsgiinstigen Lage fir den Kraftverkehr. Durch die regionale
Anbindung mit der L 291 und K 99 erreicht mensch wichtige Versorgungszentren und Uberregionale
Verbindungen in kurzer Zeit.
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Abbildung 37: Erreichbarkeit mit dem Auto vom OT Tiddische*!

In ca. 10-mindter Entfernung befinden sich bereits die ersten Versorgungsangebote fiir den taglichen
Bedarf, z.B. in Parsau, WOB-Vorsfelde und Jembke. In ca. 20 Minuten Autofahrt erreicht mensch das
Zentrum von Wolfsburg oder in die Gegenrichtung die Naherholungsmoglichkeiten ,Ostheide” und
,Grofles Moor bei Gifhorn“. Nach ca. 30 Minuten kann der Randbereich von Braunschweig sowie die
BAB 2 zwischen Hannover und Berlin Gber Magdeburg erreicht werden.

4.7.2 FuR-, Wander- und Radwegenetz

Ein gut ausgebautes Netz an Full-, Wander- und Radwegen ist in den landlichen Regionen gleicherma-
Ren wichtig wie in den grolRen Stadten. Dabei ist das Ziel eines gut ausgebauten Ful3- und Radwegenet-
zes, sichere Wege innerhalb der Gemeinde, aber auch in die Nachbar- und vor allem Versorgungsorte
zu gewadhrleisten, um den Verzicht auf das Pkw so einfach wie moglich zu gestalten. Darlber hinaus
profitieren insbesondere die jingeren Einwohner:innen (Kinder und Jugendliche) von einem gut ausge-
bauten und sicheren FulR- und Radwegenetz, wenn sie sich eigenstandig fortbewegen kénnen und nicht
auf die sog. ,Elterntaxis” angewiesen sind. Des Weiteren kommt ein gut ausgebautes und sicheres FuR-
und Radwegenetz nicht nur den zu Fulk gehenden und Radfahrenden zu Gute, sondern auch mobilitats-
eingeschrankten Bewohner:innen sowie neuen Fortbewegungsmoglichkeiten wie E-Scootern.

Die Nutzung von E-Scootern hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen. Nach einer Umfrage des
ADAC nutzen im Jahr 2020 15 % der Befragten E-Scooter, wovon wiederum 45 % Uber ein eigenes Fahr-
zeug verfugen. Die Nutzung der Fahrzeuge wird haufig als Alternative zum Gehen oder zum OPNV ge-
sehen. Die zurlickgelegte Strecke mit E-Scootern betrdgt meist ein bis zwei Kilometer. Insbesondere fir
die ,letzte Meile” stellen die Fahrzeuge eine attraktive Losung dar. Die Nutzung beschrankt sich nicht
nur auf den stadtischen Raum, auch im landlichen Raum steigt die Nutzung der E-Scooter an.*?

Des Weiteren férdern sichere FuBwege die Fortbewegung von mobilitatseingeschriankten Personen. Al-
tere Personengruppen sind meist in ihrer Mobilitdt durch Gehbhilfen, z.B. Gehstécke oder Rollatoren,
eingeschrankt. Eine weitere Zielgruppe stellen Menschen mit einer voriibergehenden Einschrankung
dar. Hierzu zahlen Schwangere, Eltern mit Kinderwagen, Kranke und Verletzte. Sichere und barrierefreie
FuBRwege, die zudem ausreichend breit sind, gewahrleisten eine selbstbestimmte Teilhabe im Alltag fur
mobilitdtseingeschrankte Personengruppen.

FuBwegenetz

Das FuBwegenetz im Untersuchungsgebiet entspricht den typischen Gegebenheiten im landlichen
Raum. Entlang der L 291 flhren innerorts auf beiden Seiten Fulwege, die aber aufgrund ihrer Enge

41 Ors Maps (openrouteservice.org)
42 Umfrage: So werden E-Scooter genutzt | ADAC
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einige Verkehrsteilnehmenden vor Herausforderungen stellen kédnnen. In Richtung Stden fihrt ein aus-
reichend breiter FuRR- und Radweg in den OT Hoitlingen; in die Nachbargemeinde Barwedel enden die
beidseitigen FuBwege am Ende der 6rtlichen Bebauung.

Entlang der K 99 fihren bis Hohe der Einmindung zum ,,Rekenweg” beidseitig zwei ausreichend breite
FuBwege. Nach dem , Rekenweg endet der FulRweg auf der linken Seite (Richtung aulRerorts); auf der
rechten Seite verengt sich der Fulweg und fihrt noch bis zum Friedhof, wo dann auch dieser Weg en-
det. Weiter entlang der K 99 fiihrt nur noch ein Trampelpfad bis zur StraRe ,,Am Findling”.

= " ‘,_ ) e ’ .
{4 o

Abbildung 38: Verbindung vom "Am Findling" zur K 99 (links); Trampelpfad entlang der K 99 in Blickrichtung
Ortseingangsschild (mitte); Blick in Richtung Ortausgang (rechts)

Nach der Einmindung zur Stralle ,,Am Findling” endet auch der Trampelpfad. Somit gibt es einerseits
keine sichere Moglichkeit, sich entlang der K 99 fortzubewegen. Im Wohngebiet ,Am Findling” leben
zahlreiche Schulkinder, von denen einige den Trampelweg als Schulweg zur Bushaltestelle nutzen.*® Die
Kinder sollen eigentlich den Dromlingsweg benutzen. Da dieser Weg aber langer ist, wird eher der Tram-
pelpfad entlang der K 99 zur Bushaltestelle genutzt. Die Gefahr ist insbesondere dadurch gegeben, da
es keinen sicheren und gut ausgeleuchteten Fullweg gibt und sich das Ortseingangsschild und eine ent-
sprechende Geschwindigkeitsbegrenzung erst in Hohe des Friedhofes befindet (s. auch unten Kap.
4.7.7). Weiterhin wird die Barrierewirkung der K 99, die die beiden Wohngebiete stdlich und nérdlich
der StralRe raumlich trennt, verstarkt.

Im Jahr 2020 gab es eine Petition, die die Verlangerung sowie eine Beleuchtung des vorhandenen Fuli-
weges bis zum Wohngebiet ,Am Findling” forderte. Die benétigte Mehrheit wurde jedoch nicht erreicht.

Entlang der Wohn- und ErschlieBungsstralien, die von den HauptstraRen abgehen, sind Uberwiegend
FuRwege vorhanden. Da es sich grofStenteils um reine Wohngebiete handelt, die gem. einer geordneten
stadtebaulichen Siedlungsentwicklung in den letzten Jahrzehnten entstanden sind, verfigen die Ful3-
wege Uber eine verniinftige Breite, um diese auch mit dem Kinderwagen oder Rollator zu befahren. Des
Weiteren kann der Zustand als gut bewertet werden, da zum einen barrierefreie Ubergénge durch Tief-
bordabsenkungen bestehen und andererseits die Wege kaum bis gar keine Unebenheiten aufweisen.

Zusatzlich zu den gut ausgebauten FulRwegen in den Wohngebieten ermoglichen die verkehrsberuhig-
ten StralRen (,,Spielstralen”) ein weitestgehend sicheres Fortbewegen.

Abbildung 39: beidseitige FuRwege im Rekenweg (links); "Spielstrale" Birkenweg (rechts)

43 Tiddische: Petition fir FuBweg und Licht (az-online.de)
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Ein Ausbau der beidseitigen Fulwege entlang der L 291 auf die vorgeschriebene Mindestbreite von 2,50
m* gestaltet sich schwierig, da die ,Hoitlinger StraRe” und Barwedeler StraRe” zu schmal sind.

Die reine StraRenbreite der ,Barwedeler Strale” entspricht mit einem MaR von @ 7,50 m* der empfoh-
lenen Stralenbreite gem. RAStO6 fir Hauptverkehrsstrallen mit Linienbus- und LKW-Verkehr und mit
einer hohen Begegnungshaufigkeit dieser beiden Verkehrsmittel (gem. RASt06 mind. 7,00 m).*® Die rest-
lichen vorhandenen Flachen von der StralRenkante bis zu den Grundstiicken (Flurstliicksgrenzen) betra-
gen an der schmalsten Stelle 1,00 m und an der breitesten Stelle 2,80 m. Ein Ausbau der Gehwege ist
somit nur an wenigen Stellen moglich. Einer Sanierung stiinde aber nichts im Weg; insb. die Zuwegung
zur Kirchengemeinde als Treffpunkt bedarf einer Erneuerung des Belags.

Abbildung 40: Zustand des FuBweges der Barwedeler StraRe

Ein Ausbau der beidseitigen Gehwege in der ,Hoitlinger Stralle” gestaltet sich
ebenfalls schwierig, da auch diese Stralse sehr schmal ist. Die gesamte Breite
von Grundstiick zu Grundstlck betragt an der schmalsten Stelle ca. 8,80 m und
an der breitesten Stelle ca. 14,00 m. Der Abstand der Grundstiicke wird in
Richtung Ortsausgang breiter, d.h. an der groRRen Kreuzung ist der geringste
Abstand. Die reine StraRenbreite liegt unter der empfohlenen Breite gem.
RASt06: An der schmalsten Stelle ist die Fahrbahn gerade einmal 5,70 m breit;
im Kurvenbereich ca. 6,60 m. Die Fahrbahnbreite liegt somit unter der emp-
fohlenen Breite von 7,00 m fur HauptverkehrsstraRen mit Linienbus- und LKW-
Verkehr sowie einer hohen Begegnungshaufigkeit dieser beiden Verkehrsmit-
tel. Ein Ausbau der schmalen FulRwege ist somit auch hier nicht moglich.

Um dennoch die Verkehrssicherheit fir die schwacheren Verkehrsteilneh-
menden entlang der L 291 zu gewahrleisten, kdnnen Geschwindigkeitsbegren-
zungen von 30 km/h — vielleicht auch nur fir den LKW- und Busverkehr — ein-
gerichtet werden. Da es sich um eine Landesstralle handelt, ist das Land Nie-
dersachsen der Baulasttrager dafir.

Abbildung 41: FuRweg
Hoitlinger Strale Richtung
Hoitlingen

Wanderwegenetz

Durch das Gemeindegebiet fiihren zahlreiche Wander- und Rundwege,
die zum Spazieren, Walken und Joggen einladen. Diese Wege sind tlw.
(Land-)Wirtschaftswege und dementsprechend asphaltiert, sodass sie
auch far mobilitdtseingeschrdankte Personen passierbar waren. Allerdings
befinden sich einige Wege in einem schlechten Zustand, da der Asphalt
den heutigen modernen schweren Landmaschinen nicht mehr standhal-
ten. Hinzu kommt der steigende Kraftverkehr des nicht-landwirtschaftli-
ches Verkehrs, der die Wege als Abkirzungen in die Nachbarorte nutzt. Abbildung 42: Feldweg des
Dadurch sind einige Wege beschadigt und mit Schlaglochern Gbersaht. "Tiddischer Drémlingsweg"

4 Deutscher Verkehrssicherheitsrat 2020: Sichere Gehwege planen, S. 5
4 eigene Abmessungen in der ALKIS-Grundlage; Anhalten der Flurstiicks- und der tatsiachlichen Nutzungsgrenzen
46 RASt06 (Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen) 2006, S. 69
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Radwegenetz

Die verkehrsginstige Lage des OT Tiddische fir den Kraftverkehr (s.0.) ist an sich auch fir den Radver-
kehr vorteilhaft. Die zahlreichen (Land-)Wirtschaftswege, die z.T. asphaltiert sind, fihren in die Nach-
bargemeinden und Versorgungsorte. Die Wegeverbindungen verlaufen abseits der HauptstralRen und
ermoglichen ein bequemes Touren zu den Versorgungsorten durch die vielfaltige Landschaft. Diese
Wege sind auch fur Aktivurlauber:innen attraktiv. Der Nachteil sind die Umwege, da die Wege oftmals
nicht Gber die kurzeste Strecke fihren, wodurch die Wege langer sind als die HauptstraRen.

In Richtung Norden, Osten und Stiden gibt es eine Vielzahl an Mdglichkeiten, in die Nachbar- und Ver-
sorgungsorte zu gelangen. In Richtung Westen hingegen, bspw. nach Jembke und Barwedel, gibt es
kaum Moglichkeiten abseits der HauptstraRen, da Gber den Fluss ,Kleine Aller” nur Uberquerungsmog-
lichkeiten an den HauptstraRen vorhanden sind (z.B. Uber die L 291, die aber lber keinen stralRenbe-
gleitenden Radweg verfligt). Nur am Ende des Weges ,,Muhle” Gber die ,Kleine Aller” gibt es noch eine
Querungsmoglichkeit abseits der beiden Hauptstralen. Jedoch fiihrt von dieser kein Weg weiter.

Des Weiteren sind die (Land-)Wirtschaftswege stellenweise in einem schlechten Zustand und nicht aus-
geleuchtet, was u.a. das Touren in den dunklen Jahreszeiten erschwert.

4.7.3 OPNV

Busanbindung

Die Gemeinde Tiddische ist Uber das Busliniennetz der Verkehrsbetriebe Bachstein und der Verkehrs-
gesellschaft Landkreis Gifhorn mbH (VLG) an den OPNV angebunden. Diese bedienen das Gemeindege-
biet mit insgesamt vier Linien, wobei eine Linie nur als Schulbus unterwegs ist.

Im OT Tiddische gibt es mit der Haltestelle , Bergfelder StraRe” eine zentrale Bushaltestelle sowie mit
der ,DorfstraRe” eine weitere Haltestelle, die jedoch demnéachst aufgeldst werden soll. Die Haltestelle
,Bergfelder Stralse” wird von den Linien 153, 161 und 162 bedient. An der Haltestelle ,,Dorfstrafle” hal-
ten die Linien 162 und 171. Mit der Auflésung dieser Haltestelle werden die Linien 162 und 171 ebenfalls
an der ,Bergfelder StrafSe” halten.

Die Linie 153 fahrt montags bis freitags nur dreimal am Tag, da die Fahrzeiten an die Schichtzeiten des
VW-Werkes angepasst sind. Die Linie 161 ist eine Schulbuslinie und verkehrt nur einmal morgens nach
Riuhen und WOB-Kreuzheide zum Schulzentrum. Die Linie 162 verkehrt zwischen Ehra-Lessien und Ri-
hen Uber die OT Tiddische und OT Hoitlingen sowie Uber Bergfeld. Die Linie 162 fahrt zudem einmal
morgens zum Schulzentrum nach WOB-Vorsfelde und (nach-)mittags von dort dreimal nach Tiddische.
Die Linie 171 beginnt und endet im OT Tiddische und verkehrt tagsiber im Halbstundentakt nach
Wevyhausen Uber Barwedel und Jembke.

Fahrten M-F# Fahrten Sa+So Anmerkung

VW-Werk- angepasst an

153 | Brome Wolfsburg 3 1x samstags Schichtzeiten bei
VW
Schulbus; nur ein-
WOB-Kreuz- mal morgens nach
161 | Brome heide ! i Ruhen und Kreuz-
heide
162 | Ehra-Lessin Rihen (-WOB- 13 + weitere 4 an Sa:9: 50: 6 sghntags gls Anruf-
Vorsfelde) Schultagen Linien-Taxi
- 24 + weitere 5 an Sa: 8; So: 6 (jeweils 2-
Tiddisch Weyh
17 adische eyhausen Schultagen Stunden-Takt)

47 M-F= Montag bis Freitag,
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Abbildung 43: Ubersicht der Budverbindungen im OT Tiddische*®

Des Weiteren bieten die Verkehrsbetriebe Bachstein fir die Linie 162 Freitag- und Samstagnacht eine
Verbindung von WOB-Vorsfelde in Form eines Anruf-Linien-Taxis an.

Die Linien 161, 162 und 171 sind lokale Zubringer-Linien fir die Regio-Buslinie 160 bzw. 170. Die Regio-
Buslinie 160 fahrt zwischen Brome und Wolfsburg-Hbf/Zentrum Gber Rihen und Brechtorf im Stunden-
takt und an Schultagen halbstiindlich. Die Linie 170 verbindet Wolfsburg-Hbf/Zentrum und Gifhorn mit-
einander und fahrt ebenfalls im Halbstundentakt u.a. Gber Weyhausen.

Das OPNV-Angebot im OT Tiddische ist als eher maRig zu bewerten und entspricht den typischen Gege-
benheiten in den landlichen Rdumen. Aufféllig ist die unzureichende OPNV-Anbindung an das nahege-
legene Oberzentrum Wolfsburg. Es gibt keine direkte Verbindung und es entstehen langere Fahrzeiten
durch Umstiege in Weyhausen, Rihen und Brechtorf. Die Fahrzeiten der der Linie 161 in Rihen sowie
der Linie 162 in Brechtorf nach Wolfsburg-Hbf/Zentrum so getaktet, dass moderate Umsteigezeiten zur
Linie 160 von wenigen Minuten bestehen. Von Wolfsburg kommend besteht nur in Brechtorf Anschluss
an die Linie 162 nach Tiddische. Zwischen den Linien 170 und 171 bestehen in beide Richtungen gute
Anschlussmoglichkeiten, was als positiv bewertet kann.

Trotz der bequemen Anschlussmoglichkeiten nach Wolfsburg-Hbf/Zentrum sind die Fahrzeiten so lang,
dass Wolfsburg selbst mit dem Fahrrad schneller zu erreichen ist als mit dem OPNV. Lediglich angepasst
an die Schichtzeiten bei Volkswagen gibt es mit der Linie 153 eine direkte Busverbindung nach Wolfs-
burg, die jedoch nur das VW-Werk anfahrt. Auch eine direkte Verbindung nach Gifhorn oder zu anderen
weiteren groReren Stadten in der Umgebung gibt es nicht.

Abbildung 44: Liniennetz in und um Tiddische der Verkehrsbetriebe Bachstein

Hingegen als sehr gut bewertet kann die barrierefrei ausgebaute Haltestelle , Bergfelder Stralle”. Neben
den taktilen Bodenleitsystemen befinden sich sichere Abstellmoéglichkeiten sowie ein Wartehduschen
an der Haltestelle.

Die derzeit noch bestehende Haltestelle ,,DorfstralRe”, an der sich lediglich ein Haltestellenschild mit
Fahrplanaushang befindet, wird zur Haltestelle , Bergfelder StraRe” verlegt.

48 VVerkehrsbetriebe Bachstein GmbH Fahrpline (vb-bachstein.de); Regionalverband GroRraum Braunschweig: Bus
und Tram (regionalverband-braunschweig.de)
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Abbildung 45: Barrierefrei ausgebaute Haltestelle "Bergfelder Strake" (links) und nicht ausgebaute Haltestelle ,Dorfstrale”
(rechts) im OT Tiddische

Bahnanbindung

In der Gemeinde gibt es keinen Bahnhof. Der Wolfsburger Hauptbahnhof (Hbf) ist der nachstgelegene
Bahnhof und bietet Anbindung an den Nah- und Fernverkehr. Der Hbf Wolfsburg ist mit dem OPNV aus
dem OT Tiddische schwer und nur mit Umstieg zu erreichen. Mit dem Auto sind es ca. 15 km / 15 Mi-
nuten zum Hbf; geblhrenpflichtige Parkmoglichkeiten befinden sich in unmittelbarer Ndhe. Zudem gibt
es zahlreiche Stellplatze mit Ladesaulen fur E-Autos.

Die Abstellmoglichkeiten fir (E-)Fahrrader sind am Hauptbahnhof ebenfalls gegeben. So befinden sich
ausreichend sichere und zum Teil wettergeschiitzte Fahrradstellplatze in Bahnhofsnahe, bspw. ein Fahr-
radparkhaus. Jedoch bendtigt man mit dem Fahrrad vom OT Tiddische ca. 30 bis 45 Minuten, was all-
tagliche Pendelnde, die nicht in Wolfsburg arbeiten und umweltfreundliche Verkehrsmittel nutzen wol-
len, vor Herausforderungen stellt.

In Wolfsburg bestehen Anschlisse an den Regionalverkehr, z.B. nach Magdeburg tber Oebisfelde und
Haldensleben, nach Stendal sowie nach Braunschweig und Hannover Gber Gifhorn. Mit den Fernver-
kehrszlgen ist es u.a. moglich, in einer guten Stunde in Berlin zu sein.

4.7.3.1 Nahverkehrsplan 2020 GrofRraum Braunschweig

Der Nahverkehrsplan (NVP) fir den GroRraum Braunschweig ist 2020 in Kraft getreten und definiert
Zielvorstellungen fiir den OPNV, zeigt den Sachstand des OPNV auf und legt durch Prifauftrige Bereiche
mit besonderen Anpassungs- bzw. Handlungsbedarf fest. Insgesamt wurden 360 Prifauftrage formu-
liert, wovon sich ca. 80 % auf den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und das Busangebote beziehen.
Im NVP 2020 wurden drei Kernaussagen formuliert, die die zukiinftigen Entwicklungsziele fiir den OPNV
im Regionalverband umfassen:*

Kernaussage Inhalt ‘
Um der Nachfrage der Kund:innen gerecht zu werden sowie um ein addquates Angebot zu
schaffen und Attraktivitat des OPNV zu steigern, soll das bestehende Angebot gesichert und
erweitert werden. Dies betrifft insbesondere die landlichen Radume. Allgemein sollen die
Taktung erhoht, Angebote bedarfsgerecht verdichtet, Angebote langfristig gesichert und
die Einfihrung von flexiblen Bedienungsangeboten gefordert werden.

Attraktive
OPNV-Angebote

Ziel ist es, im Rahmen des Klimaschutzes, die Verkehrsverlagerung vom motorisierten Indi-
vidualverkehr hinzu Angeboten des Umweltverbundes -und somit auch dem OPNV- voran-
Klimaschutz zubringen und zu fordern. Hierzu soll ein attraktiver, sicherer, flexibler und bedarfsgerech-
ter Mobilitatsmix beitragen. Im Fokus stehen eine abgestimmte Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung, sodass kurze Wege entstehen und Arbeits- und Versorgungsstdtten besser zu
erreichen sind. AuBerdem wird das Thema ,, umweltschonender Antrieb” verstarkt in den
Fokus gertickt. Im Rahmen des Kilmaschutzes sowie der Erhéhung der Akzeptanz fir den

4 Nahverkehrsplan 2020 — GroRraum Braunschweig, S. 5
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OPNV und alternative Mobilititsangebote gilt es auch, die Abgas- und Larmbeldstigung zu
reduzieren.

Durch die Digitalisierung entstehen auch im Bereich des OPNV neue Angebots- und Service-
moglichkeiten, die es zu nutzen gilt, um den Zugang zum Angebot des OPNV zu verbessern
Digitalisierung  nd neue Kunden durch gezieltes Marketing zu gewinnen. Auch die individuelle Kundenbe-
treuung wird durch die Digitalisierung moglich und verbessert. Ein Kernprojekt ist beispiels-
weise das Projekt , Echtzeit”, bei dem die Fahrgaste lber verschiedene Kanile alle bendotig-
ten Informationen zu ihren Fahrten erhalten. Mithilfe moderner Technologien kénnen alle
Abweichungen vom Fahrplan einfach und leicht verstandlich dargestellt werden.

Abbildung 46: Kernaussagen aus dem NVP 2020

Prufauftrag

Im NVP gibt es fir die Gemeinde Tiddische einen Prifauftrag zur Einrichtung einer direkten Busverbin-
dung nach Wolfsburg (Zentrum): ,Zu prifen ist, ob der OT Jembke, mit Einbeziehung der Orte Tiddische
und Hoitlingen, umsteigefrei an Wolfsburg angebunden werden kann.“*° Die baustellenbedingte Umlei-
tung der Landesbuslinie 300 zwischen Salzwedel — Klotze — Wolfsburg (Zentrum) Uber die beiden Ort-
steile im Sommer 2022 fand groRen Zuspruch bei den Birger:innen und wurde rege angenommen.>!
Die hohe Frequentierung — auch bedingt durch das 9-€-Ticket — zeigt, dass die Nachfrage nach einer
direkten Verbindung nach Wolfsburg da ist. Mit der Einflihrung des , Deutschland-Ticket” fir monatlich
49 € ab Mai 2023 wird ein Nachfolge-Angebot des 9-€-Tickets geschaffen werden, um die Attraktivitat
und somit die Nutzung des OPNV zu erhéhen. Dieses Ticket lohnt sich vor allem fiir erwachsene Vielfah-
rer und Pendelnde, da bspw. die aktuellen Monatskartenpreise fir die Strecke Tiddische — Wolfsburg
bei ca. 75 € fUr Senior:innen und bei ca. 89 € fiir Erwachsene liegen.>? Fir Schiler:innen, Jugendliche,
Azubis, Studierende, Praktikant:innen und Freiwilligendienstler lauft bereits ein Pilotprojekt. Sie bezah-
len monatlich 20 bzw. 30 € und den kdénnen den Nahverkehr im gesamten Verkehrsverbund Braun-
schweig nutzen.>®

Darlber hinaus zeigt die Haushaltsbefragung, die im Rahmen der Erstellung des IEQK durchgefihrt
wurde, dass die Bereitschaft bei den Birger:innen da ist, auf andere Verkehrsmittel umzusteigen, wenn
es gute Alternativen zum Pkw geben wirde:

Carsharing-
Angebote
sichere
FuBwege
glnstigere
OPNV-Preise
sichere
Fahrradwege
haufigere
Bus-/Bahnabfahrten
bessere
OPNV-Anbindung

4%

5%

18%

19%

20%

24%

gar nicht 9%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Abbildung 47: potentieller Umstieg auf ein anderes Verkehrsmittel

%0 Nahverkehrsplan 2020 — GroRraum Braunschweig, S. 190

51 Biirgermeister Gemeinde Tiddische 2022

2 Tarifzonen & Preisstufen - Verkehrsverbund Region Braunschweig (vrb-online.de)
3 Ticketberater - Verkehrsverbund Region Braunschweig (vrb-online.de)
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Lediglich 9 % der befragten Einwohner:innen im OT Tiddische waren gar nicht bereit, auf ein anderes
Verkehrsmittel umzusteigen. Wenn sich das Angebot des OPNV verbessern wiirde, d.h. giinstiger, hdu-
figer und eine bessere Anbindung an die umliegenden Gemeinden und Stadte, wirden 62 % auf den
OPNV umsteigen. Zudem waren weitere 19 % bereit, wenn es sichere Fahrradwege geben wiirde. Hier-
bei handelt es sich um theoretische Werte, jedoch zeigen sie, dass die Bereitschaft da ist, zumindest
gelegentlich auf den Pkw zu verzichten.

Des Weiteren arbeiten 65 % der Befragten im OT Tiddische in Wolfsburg. Mit einer regelmaRigen direk-
ten Busverbindung nach Wolfsburg kann den Pendelnden die Moglichkeit gegeben werden, ofter den
OPNV anstatt den Pkw nutzen zu kénnen. Auch die Freizeitangebote und Einkaufsméglichkeiten in
Wolfsburg wéaren besser zu erreichen, was insbesondere die Selbstandigkeit und Flexibilitat der Kinder
und Jugendlichen steigern kénnte.

4.7.4 alternative Mobilitatsangebote

Alternative Mobilitdtsangebote sollen es den Birger:innen ermoglichen bzw. vereinfachen, auch ohne
eigenen Pkw mobil zu sein. Hierflr gibt es verschiedene Angebote.

Anruf-Linien-Taxi

Die Verkehrsbetriebe Bachstein bieten Freitag- und Samstagnacht sowie sonntags bedarfsorientierte
Fahrten fir die Linie 162 in einem Anruf-Linien-Taxi (ALT) an, die dann angetreten werden, wenn der
Fahrgast seinen Fahrtwunsch vorher angemeldet hat (telefonisch 60 Minuten vorher). Das ALT ermog-
licht dem Busanbieter, auch in Zeiten und Raumen mit schwacher Nachfrage ein Busangebot aufrecht
zu erhalten, wenn der Bedarf besteht. Im Gegensatz zum ,flexo“-Angebot, das ohne reguldre Abfahrt-
zeiten gem. Fahrplan fahrt (s.u.), fahrt das ALT nur entsprechend der angegebenen Fahrplanzeiten.>

Rufbus — , flexo™®

,Flexo” ist ein flexibles, bedarfsgesteuertes Busangebot im GroRraum Braunschweig. Flexible, bedarfs-
gesteuerte Bedienformen sind vom konventionellen Linienverkehr abweichende Angebote, die in Zeiten
und Rdumen schwacher Nachfrage ein vertretbares OPNV-Angebot aufrechterhalten. Die Fahrt erfolgt
nur nach Bedarf, d.h. der Fahrgast muss seinen Fahrtwunsch ankindigen und bestellen (auch On-De-
mand-Verkehr genannt).>®

Die Bedienung bei ,flexo” erfolgt mit einem barrierefreien Kleinbus. Die Fahrzeiten orientieren sich an
die Winsche der Fahrgaste, d.h. es gibt keinen Fahrplan mit festen Abfahrtszeiten. Derzeit bedient
Jflexo” acht Projektgebiete im Groflraum Braunschweig. Weitere drei Projektgebiete werden voraus-
sichtlich Ende 2023 hinzukommen, darunter ,Wolfsburg Nord“, wo Brackstedt und WOB-Velstove be-
dient werden. Damit moglichst viele Blrger:innen Zugang zu diesem Angebot haben, auch wenn sie
keine Haltestelle vor der Tur haben, wurden bisher 200 Haltestopps fir ,flexo” eingerichtet.

Sharing-Angebote

Im Rahmen der Verkehrswende und dem Ziel, CO,-Emissionen einzusparen, gewinnen Sharing-Ange-
bote sowohl fir Autos als auch fiir andere Verkehrsmittel an Bedeutung. Uber Sharing-Angebote kén-
nen diverse Fahrzeugtypen zur Nutzung zur Verfligung gestellt werden. Dies umfasst Transporter, Klein-
wagen, E-Autos, Fahrrader, E-Bikes, Pedelecs und E-Scooter sowie Lastenrader und E-Lastenrader.

In der Gemeinde Tiddische gibt es keine Sharing-Angebote. Alle Angebote aus diesem Bereich konzent-
rieren sich auf das Wolfsburger Stadtgebiet, wo zahlreiche Sharing-Anbieter vertreten sind.

54 Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH Fahrplidne (vb-bachstein.de)

%5 flexo-bus.de | Einfach FLEXO.

6 Bundesministerium fir Verkehr und Digitale Infrastruktur (2016): Mobilitdts- und Angebotsstrategien in landli-
chen Rdumen, S.12
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Pendlerportal

Das Pendlerportal ,fahrmit38.de” ist eine Plattform, auf der Mitfahrgelegenheiten angeboten werden.
Ziel ist es, die Auslastung von Pkw zu erhéhen, in dem Fahrgemeinschaften gebildet werden. Als Ziel-
gruppe sollen insb. Berufstatige angesprochen werden, die tdglich pendeln. Gelegenheitsfahrer:innen
kann die Moglichkeit gegeben werden, auf ein eigenes Pkw zu verzichten, wenn eine Verbindung in den
Wunschort besteht.

Uber die kostenlos nutzbare Online-Plattform kénnen Mitfahrgelegenheiten angeboten oder gebucht
werden. Zudem ist das Pendlerportal mit dem OPNV verkniipft, sodass alle méglichen Strecken zum
Zielort ermittelt werden. ,Das Pendlerportal hilft, den CO,-AusstoR zu verringern, die StraRen freier zu
machen und Deine eigenen Kosten flr den Weg zum Ziel deutlich zu senken. AulRerdem ist es viel ge-
selliger und schéner gemeinsam zu fahren, als alleine im Stau zu stehen. >’

4.7.5 Infrastruktur E-Mobilitat

Im Rahmen der Verkehrswende wird E-Mobilitat als Zukunftstechnologie gesehen. Um die Nutzung wei-
ter zu fordern, bedarf es entsprechender Infrastruktur, die vor allem das Laden von Fahrzeugen flachen-
deckend méglich macht. Im landlichen Raum ist die Abdeckung mit 6ffentlichen Ladesaulen meist sehr
schlecht. Auch in der Gemeinde Tiddische gibt es keine Ladesdulen. Die einzige Ladesaule im gesamten
landlichen Umland befindet sich in Jembke und wird von der Innogy SE betrieben. In der Region ist nur
die Stadt Wolfsburg mit 6ffentlichen Ladesaulen versorgt.

4.7.6 ruhender Verkehr

Unter dem Aspekt ,,ruhender Verkehr” werden geparkte, haltende und nicht fahrbereite Fahrzeuge im
offentlichen StralRenverkehr bezeichnet. Darunter fallt sowohl der motorisierte Individualverkehr (MIV),
als auch der nicht-motorisierte Individualverkehr (NIV). Der NIV spielt im Bereich der Verkehrswende
eine wesentliche Rolle. Viele Verkehrsteilnehmende steigen vom MIV auf die Nutzung von (E-)Fahrra-
dern um. Der Ausbau von Fahrradstellplatzen nimmt demnach an Bedeutung zu.

Im OT Tiddische gibt es zahlreiche Abstellmoglichkeiten flr Pkws in Form von stralRenbegleitendem Par-
ken und Parktaschen. Diese befinden sich in den Nebenstrafen und Wohngebieten sowie bei den Sport-
anlagen. Entlang der HauptstraRen L 291 und K 99 gibt es kaum Parkmaoglichkeiten.

Kontrar dazu lasst sich im gesamten Gemeindegebiet ein deutliches Defizit an sicheren und ausreichen-
den Fahrradabstellanlagen ausmachen. Bis auf an der Haltestelle , Bergfelder StraRe” gibt es keine si-
cheren Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader. An der Haltestelle ,Dorfstralie” werden ein Baum und eine
Laterne als Fahrradstéander genutzt. Bei der FFW und am Sport- und Tennisplatz fehlen ebenfalls Fahr-
radstander.

Durch die vermehrte Nutzung von E-Fahrradern ergibt sich zusatzlicher Bedarf an Fahrradstellplatzen
mit Lademaglichkeiten, die derzeit im Untersuchungsgebiet nicht zu finden sind. Diese sind bei poten-
tieller Errichtung neuer Abstellanlagen an den zentralen Orten zu integrieren.

Auch wenn der demographische Wandel im OT Tiddische und in der gesamten Gemeinde weniger fort-
geschritten ist als in anderen landlichen Regionen, gilt es dennoch, Hilfsmittel wie Rollatoren oder Roll-
stihle zu bericksichtigen und Raume zum kurzfristigen Abstellen dieser zu gewahrleisten.

4.7.7 Verkehrssicherheit

Kreuzungsbereich L 291 / K99

Die Kreuzung der beiden HauptstraRen ,Hoitlinger StraRe / Barwedeler Strale” (L 291) und ,,Bergfelder
StraRe” (K 99) birgt ein hohes Gefahrenpotential. Zum einen ermdglichen die groRen Radien eine

57 fahrmit38
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schnelle dynamische Verkehrsfihrung und somit hohere Abbiegegeschwindigkeiten, wodurch die Re-
aktionszeit fir die Verkehrsteilnehmenden und somit die Unfallschwere erhéht werden.*® Das betrifft
sowohl Fahrzeugfiihrende (Pkw, Bus, LKW) als auch zu FuR Gehende und Radfahrende. Zum anderen ist
durch den kurvigen Verlauf der L 291 der Kreuzungsbereich von der K 99 kommend schwer einzusehen.
Auch hiervon sind motorisierte und nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmende betroffen. Des Weiteren
gibt es keine klare, Ubersichtliche Verkehrsfihrung mittels Markierungen, bspw. in Form einer Halteli-
nie.

Abbildung 48: Kreuzung der "Hoitlinger / Barwedeler StraRe" (L 291) und "Bergfelder Strake" (K 99)

Darlber hinaus ist die Versiegelungsrate und Bodenverdichtung im Kreuzungsbereich besonders hoch
(s. auch Kap. 4.8.1), was einerseits das Versickern von Niederschlagswasser — insb. bei Starkregenereig-
nisse — erschwert. Andererseits fiihrt eine hohe Versiegelung im Sommer zu einer starken Aufheizung
des Asphalts und damit zu lokalen hohen Temperaturen (,Hitzeinseln”) sowie zu Schaden am StralRen-
belag.

Ortseingange

Die gerade Strecke zwischen den Ortsteilen Tiddische und Hoitlingen ladt zum Rasen ein, wodurch auch
noch hohe Geschwindigkeiten hinter dem Ortseingangsschild bestehen kénnen und die Verkehrssicher-
heit auf den engen Fullwegen gefdhrdet wird.

Ahnlich verhélt es sich bei der Strecke nach Bergfeld bzw. aus Bergfeld kommend. Das Ortseingangs-
schild befindet sich in Hohe der Friedhofskapelle, d.h. augenscheinlich im Ort. Gem. der , Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung” (VwV-StV0O)*° zu den Zeichen 310/311 (Ortstafel)
sind die Ortstafeln ,ohne Ricksicht auf Gemeindegrenze und StralRenbaulast in der Regel dort anzuord-
nen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundstiicke die geschlossene Bebauung auf einer der bei-
den Seiten der StrafRe flir den ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung
liegt vor, wenn die anliegenden Grundstlcke von der StralRe erschlossen werden.” Da die Wohnhduser,
die mit ihren Grundstiicken an der ,Bergfelder StralRe” (K 99) liegen, riickwartig von den Stralen ,An
der Strausche” und ,,Am Findling” erschlossen werden, handelt es sich hier nicht um eine geschlossene
Bebauung entlang der K 99. Somit steht die Ortstafel gem. VwV-StVO richtig und darf nicht versetzt
werden.

In der Beteiligung wurde der Wunsch gedulert, eine Geschwindigkeitsbegrenzung in diesem Bereich
einzufihren. Gem. VwV-StVO diirfen ,vor dem Beginn geschlossener Ortschaften [...] Geschwindigkeits-
beschrankungen zur stufenweisen Anpassung an die innerorts zuldssige Geschwindigkeit nur angeord-
net werden, wenn die Ortstafel (Zeichen 310) nicht rechtzeitig, im Regelfall auf eine Entfernung von
mindestens 100 m, erkennbar ist.” Dieser Vorschrift kann entsprechend argumentiert werden, da sich
ortseinwarts entlang der K 99 StraRenbdume befinden, die eine rechtzeitige Erkennbarkeit der Ortstafel
hindern.

%8 Region Hannover, Fachbereich Verkehr (2021): Die ideale Kreuzung, S.19
9 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) (verwaltungsvorschriften-im-inter-

net.de)
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Des Weiteren dirfen ,Geschwindigkeitsbeschrdankungen aus Griinden des Larmschutzes [...] nur nach
Malgabe der Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche Malknahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm (Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet werden.” Die Larmschutzrichtlinie weist zum einen auf
die vorgeschriebene Hohe des Larmpegels hin:

. zwischen 06:00 und 22:00 Uhr zwischen 22:00 und 06:00 Uhr
Bereich
(tags) (nachts)
allgemeines Wohngebiet 70 dB(A) 60 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Abbildung 49: Beurteilungspegel am Immissionsort fir LirmschutzmaRnahmen®

Zum anderen kénnen auch ,Umsténde des Einzelfalls” eine Geschwindigkeitsbegrenzung ermdglichen.
Als Argument wird hier die Schichtarbeit herangezogen. Ein GroRteil der Birger:innen arbeitet in Wolfs-
burg. Es ist anzunehmen, dass viele bei VW und Zulieferwerken beschéftigt sind, die auch in Schichten
arbeiten. Der Schichtverkehr wirkt sich nicht nur auf die Birger:innen aus, die sich zu verschiedenen
Zeiten erholen missen. Sondern auch das Verkehrsaufkommen ist zu unterschiedlichen Zeiten héher
als andernorts. Durchgehend hohe Geschwindigkeiten und damit einhergehender Verkehrslarm wirken
sich negativ auf die Erholungsmaglichkeiten fir die Menschen aus.

Dariiber hinaus reduziert eine Geschwindigkeitsbegrenzung ebenfalls den CO,-AusstoR.5!

4.7.8 Zusammenfassung verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat

Der OT Tiddische ist fiir den Kraftverkehr verkehrlich sehr gut angebunden. Sowohl die Nachbargemein-
den mit den Versorgungseinrichtungen des taglichen Bedarfs als auch Wolfsburg als nahegelegenen
Oberzentrum sind in wenigen Autominuten zu erreichen. Die Mdglichkeit, alternative Verkehrsmittel
abseits des Pkw zu nutzen, sind sehr gering. Innerhalb der Gemeinde ist moglich, sich weitestgehend
sicher mit dem Fahrrad oder zu Ful fortzubewegen. Allerdings enden die FuR- und Radwege oft am
Ortsausgang. Sichere Wege in die nur wenige Kilometer entfernten Versorgungsorte (z.B. Jembke) gibt
es kaum. Es ist zwar moglich, die Feld- und Wirtschaftswege zu nutzen, die tlw. befestigt sind, jedoch
mit Umwegen einhergehen und stellenweise in einem schlechten Zustand sind.

Das zeigt auch die Bewertung in der Haushaltsbefragung. Die Halfte der Befragten benoten die Stralen-
anbindung und Parkplatzsituation, d.h. die ,,Pkw-Freundlichkeit”, als gut bis sehr gut. Das Fufs- und Fahr-
radwegenetz sowie die Anbindung an den OPNV werden berwiegend als ausreichend bis ungeniigend
bewertet.

S T .
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W sehr gut M gut befriedigend M ausreichend W ungenlgend

Abbildung 50: Benotung der verkehrlichen Infrastruktur

60 L srmschutzrichtlinie (2007), Nr. 1.3 und 2.1
61 Tempolimit | Umweltbundesamt
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4.8 Klima, Klimawandel und Klimawandelanpassung®?

Aufgrund des Klimawandels wird sich das Klima im Laufe der nachsten Jahre und Jahrzehnte weltweit
andern. Im Klimareport fir Niedersachsen werden aus dem vergangenen und dem jetzigen Klima Ablei-
tungen flr das zukinftige Klima und die Auswirkungen des Klimawandels hergeleitet. Dabei wird zwi-
schen zwei Planungshorizonten fiir die zuklnftige Entwicklung unterschieden:

1. Der kurzfristige Planungshorizont beschreibt den mittleren Zustand der Jahre 2021 bis 2050.
2. Der langfristige Planungshorizont bezieht sich auf die Jahre 2071 bis 2100.

Bei den beiden Planungshorizonten wird tlw. zwischen zwei Szenarien unterschieden:

e ,Klimaschutz-Szenario”: globale Erwdrmung nicht mehr als 2°C bis zum Jahr 2100 im Vergleich
zum Jahr 1880

e ,Weiter-wie-bisher-Szenario”: Energieversorgung beruht weiterhin auf dem Verbrennen fossi-
ler Kohlenstoffvorrate

Die Ableitungen fir die Planungshorizonte beruhen auf der international gliltigen Referenzperiode 1961
bis 1990. Die Gemeinde Tiddische, die in der Modellregion ,Nordwestdeutsches Tiefland” liegt, hat ak-
tuell eine Jahresdurchschnittstemperatur von 8°C und eine durchschnittliche Niederschlagsmenge von
634 mm.® Die Jahrestemperatur und der Jahresniederschlag fur die gesamte Modellregion liegen etwas
Uber den Werten von der Gemeinde Tiddische:

Nordwestdeutsches Tiefland
“ Jahresmitteltemperatur

20°C 250 mm

é B 3
“ 8.6 °C T 100 Jahrliche Niederschlagssumme
mm

= Jahrliche Sonnenscheindauer

10°C 150 mm
745 mm
5:°C Diagramme

100 mm
S @ Monatsmitteltemperatur
1495Std. 0°C 50 mm
I @® Monatliche Niederschlagssumme
.5 °C
Jan Feb Mz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez U ™M Monatliche Sonnenscheindauer

Abbildung 51: Klimadigramm fir das "Nordwestdeutsche Tiefland"

Der Klimareport fur Niedersachsen prognostiziert fir die Klimaelemente Verdnderungen fir die beiden
Planungshorizonte. Neben Temperatur und Niederschlag sind u.a. die Verdunstung, die klimatische
Wasserbilanz und das Auftreten von Extremereignissen wichtige Kennwerte flr das zukinftige Klima
und den Klimawandel. Im Folgenden sind die wichtigsten Daten fiir die Gemeinde Tiddische und fir die
Modellregion ,Nordwestdeutsches Tiefland” tabellarisch aufgefihrt.

Die klimatische Wasserbilanz ergibt sich aus Differenz von Niederschlag und Verdunstung. Sie ,liefert in
erster Annaherung ein gutes Mal? fir die regionale Wasserverfigbarkeit und kann Hinweise darauf ge-
ben, ob ein Gebiet von Wassermangel betroffen sein kann.” Wenn die Niederschlagsmenge groRer als
die Verdunstung ist, ist die klimatische Wasserbilanz positiv; ist die Verdunstung groRer, ist die Wasser-
bilanz negativ und es entsteht ein Wasserbilanzdefizit. Die klimatische Wasserbilanz ist ebenfalls ein
Indiz fur die Temperatur: Je héher die Temperatur, umso hoéher ist Verdunstung und somit auch die
Differenz zwischen Niederschlag und Verdunstung. Im 6stlichen Niedersachsen an der Grenze zu Sach-
sen-Anhalt ist die Verdunstung besonders hoch und somit die klimatische Wasserbilanz negativ.

52 DWD (2018): Klimareport Niedersachsen, 2018, S.11
63 NIBIS Kartenserver: Themenkarte Klima und Klimawandel
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@ Temperatur @ Niederschlag @ Verdunstung @ klimatische Wasserbilanz

Sommer Winter Sommer | Winter Sommer = Winter Sommer = Winter
1961 bis 1990 in Tiddische 8°C 14°C 3°C 634 mm 348 mm 286 mm 561 mm 455 mm | 106 mm 73 mm -107 mm | 180
mm
1971 bis 2000 in Tiddische 9,3°C 14,7 °C 3,8°C 622 mm 332 mm 290 mm 600 mm 456 mm | 144 mm 18 mm -125 mm = 143
mm
1991 bis 2020 in Tiddische 9,9°C 15,4 °C 4,4°C 648 mm 359 mm 292 mm 626 mm 475 mm | 150 mm 18 mm -117 mm | 139
mm
kurzfristiger Klimaschutz- | 10,3°C | 15,7°C 4,7 °C 617 mm | 322-323  288-297  622mm  474mm | 148 mm | -5mm -152 148 mm
Planungshori- = Szenario mm mm mm
zont (2021 bis
2050) fur Nie-  \vejter-wie-  10,6°C | 161°C  51°C  627mm | 329330 298319 | 633mm  481mm  153mm | -6mm | -151 145 mm
dersachsen bisher-Sze- mm mm mm
nario
langfristiger Klimaschutz- = 10,3°C @ 15,7 °C 4,8 °C 610 mm k.A. k.A. 623 mm 475 mm 148 mm -13mm | -153 140 mm
Planungshori- = Szenario mm
zont (2071 bis
2100) fur Nie-  \yejter-wie- | 12,8°C | 182°C | 73°C  647mm | kA. KA. 686mm | 517mm | 169mm | -39mm | -188 151 mm
dersachsen bisher-Sze- mm
nario

Abbildung 52: prognostizierte Veranderungen der Klimaelemente fiir die Gemeinde Tiddische und fiir Niedersachsen®

4 Daten fiir die Gemeinde Tiddische; NIBIS Kartenserver: Themenkarte Klima und Klimawandel
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In allen Szenarien werden Temperaturanstiege prognostiziert. Die Niederschlagsmengen werden sich
im Winter erhéhen, allerdings im Sommer so stark verringern, dass sich das Defizit der klimatischen
Wasserbilanz im Jahr erhéht.

Mit der Temperaturzunahme werden die mit Warme verbundenen Extreme stark zunehmen. ,Extre-
mereignisse sind sehr selten auftretende Ereignisse. Sie sind gekennzeichnet durch stark vom tblichen
Zustand abweichende Verhaltnisse.” Extremereignisse gab es schon auch schon in der Vergangenheit.
Allerdings nimmt die Haufigkeit solch eines Ereignisses zu.

Durch die starke Zunahme der mittleren Temperatur in den letzten Jahrzehnten, traten mehr Tage mit
hdheren bis sehr hohen Temperaturen auf. Dieser Sachverhalt wird sich in den kommenden Jahrzehn-
ten weiter verstarken. Als Anhaltspunkte kdnnen die Anzahl der Sommer- und heillen Tage, der tropi-
schen Nachte und der Eistage dienen. An einem Sommertag werden Temperaturen von mindestens
25°C erreicht; an heifRen Tagen steigen die Temperaturen auf mindestens 30°C; in einer tropischen
Nacht sinkt die Temperatur nicht unter 20°C. Bei Eistagen bleibt die Temperatur unter 0°C. ,Die Anzahl
der heiRen Tage ist ein MaR flr die Gite eines Sommers. Die Anzahl der Sommertage erganzt die Aus-
sagen zur Glte eines Sommers.” Die tropischen Nachte treten oftmals gleichzeitig mit den heiRen Tagen
auf.

Die Anzahl der Sommertage als 30-jahriges Flachenmittel stieg in Niedersachsen auf 29,2 Sommertage
im Vergleich zu der Referenzperiode (1961-1990) mit 22,3 Tagen an. Im Gegensatz zu den Sommertagen
sinkt die Anzahl der Frosttage in Niedersachsen. Gab es in der Referenzperiode im Mittel 75 Frosttage,
sank die Anzahl der Frosttage von 1951 bis heute um 23 Frosttage.

16: Tage §o§1age | | i | § L
" r - Anzahl der Eistage im Jahr @ linearer Trend
14, Anzahl der heiBen Tage im jahr @ linearer Trend RS . 50| A | g im/ " h

! ? 1 40| | |
10 | i i I 1 I 1

8, 20|
a. .l - =

10|
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Abbildung 53: Anzahl der heiRen Tage > 30°C (Gebietsmitelwerte) von 1951 bis 2017 (links); Anzahl der Eistage < 0°C
(Gebietsmitelwerte) von 1951 bis 2017 (rechts)

Um die Entwicklung zuklnftiger Starkregenereignisse abschatzen zu kénnen, kann der Kenntag mit ei-
ner Tagessumme des Niederschlags von mindestens 20 mm herangezogen werden. Jahrlich tritt min-
destens ein Starkregentag in Niedersachsen auf. Innerhalb der Referenzperiode (1961-1990) liegt der
Durchschnitt bei 3,3 Starkregentagen. In der Periode von 1981-2010 erhohte sich der Wert um 0,6 %.
Der Deutsche Wetterdienst weist jedoch drauf hin, dass bei diesem geringen Wert eine genaue Inter-
pretation erschwert wird.

s Tage

Anzahl der Tage mit = 20 mm Niederschlag im Jahr @ linearer Trend

0
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

Abbildung 54: Anzahl der Tage mit mindestens 20 mm Niederschlag (Gebietsmittelwerte) von 1951 bis 2017
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Mikroklima

Neben der groRrdaumigen Skala sollte im Hinblick auf eine energetische Quartierssanierung ebenfalls
das Mikroklima bertcksichtigt werden. Der Begriff Mikroklima wird definiert als das spezielle Klima eines
Gebietes, welches sich in der bodennahen Luftschicht ausbildet. Die Oberflachenbeschaffenheit (Be-
bauung, Bewuchs, Oberflache) und deren Eigenschaften wie thermische Beschaffenheiten und die Rau-
igkeit spielen hierbei eine wesentliche Rolle. Die Auspragung des Gelandes und die Art des Pflanzenbe-
wuchses nehmen bereits Einfluss auf Temperaturen und Windgeschwindigkeiten. Das Mikroklima ist
sowohl fir die Flora und Fauna als auch fir den Menschen von Bedeutung.®

4.8.1 Klimawandelanpassung

Die Folgen und Auswirkungen des Klimawandels sind bereits heute in vielen Teilen der Erde zu sehen
und zu spiren. So |8ste z.B. im Juli 2021 ein Starkregen in Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz
eine Flutkatastrophe mit verheerenden Folgen aus. Auch in der Gemeinde Tiddische kam es in der Ver-
gangenheit wiederholt zu Uberschwemmungen bei Starkregenereignissen. Aus diesem Grund ist eine
Anpassung der Gemeinden auf die Klimadnderung und die dadurch verursachten Auswirkungen (Klima-
wandel) von wesentlicher Bedeutung. Der Klimawandel trifft auf unsere raumlichen und gesellschaftli-
chen Strukturen, welche es anzupassen und zu schitzen gilt. Die Kommunen missen sich mit den Fol-
gen des Klimawandels in ihrer Region auseinandersetzen. Im Anschluss missen konkrete Verwundbar-
keiten erkannt werden, um entsprechende MaRnahmen und Strategien entwickeln zu kénnen. Das Pro-
jekt ,Klimalotse” des Bundesumweltamtes unterstitzt die Kommunen mit Hilfe eines Leitfadens bei der
Anpassung an die Folgen des Klimawandels.%®

Die Malknahmen fir die Anpassung an den Klimawandel lassen sich in verschiedene Handlungsfelder
unterteilen. Die fir die Gemeinde und dem OT Tiddische wichtigsten Handlungsfelder werden im Fol-
genden beschrieben und erldutert.

a) Hochwasserschutz

Die Gemeinde Tiddische liegt an dem Fluss , Kleine Aller”. Demnach spielt der Hochwasserschutz fir die
Gemeinde eine wichtige Rolle. Der Niedersachsische Landesbetrieb flir Wasserwirtschaft, Kisten- und
Naturschutz (NLWKN) hat fiir die Gemeinde Tiddische ein Uberschwemmungsgebiet mit einem statisti-
schen Hochwasserereignis einmal in 100 Jahren (Bemessungshochwasser) nach § 115 Abs. 2 Nieder-
sachsisches Wassergesetz (NWG) ermittelt. Die folgende Abbildung stellt die Flachen dar, die bei Hoch-
wasser Uberschwemmt werden kénnen.

7

y
i

Abbildung 55: Uberschwemmungsgebiet mit einem statistischen Hochwasser alle 100 Jahre (Bemessungshochwasser)57

65> Wetter und Klima - Deutscher Wetterdienst - Glossar - M - Mikroklima (dwd.de)
66 Klimalotse | Umweltbundesamt
67 Njedersidchsische Umweltkarten (umweltkarten-niedersachsen.de)
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Bis auf den Bereich der Uberquerung und der beiden dort befindlichen Héfe hat der Fluss den notwen-
digen Platz. D.h. bei Hochwasser kann sich der Fluss in seine natlrlichen Flussauen und in die Natur
ausbreiten und Siedlungen und Menschen sind geschiitzt.®® Der Schutz der Flussauen vor privaten und
offentlichen Planungen ist demzufolge umso wichtiger, um die Bebauung und Versiegelung der Fluss-
auen zu hindern.

Ein vorbeugender Hochwasserschutz ist somit von wesentlicher Bedeutung, insb. der Erhalt und das
Schaffen von Uberschwemmungsgebieten. Der Nutzen eines Uberschwemmungsgebietes bzw. Retenti-
onsraumes (s.u.) besteht darin, dass dem Fluss der noétige Raum zum Ausufern gegeben wird. Durch die
Ausweisung von Retentionsraumen kénnen Siedlungsstrukturen und Menschen vor Schaden durch
Hochwasser geschitzt werden. Das Freihalten dieser Retentionsraume ist nach dem NLWKN eine wirt-
schaftliche und zweckméaRige Mdglichkeit des vorbeugenden Hochwasserschutzes.®

Ziel der Flachenvorsorge ist es, Bebauungen von Uberschwemmungsgebieten fernzuhalten. Hierfiir gibt
es unterschiedliche Handlungsmaoglichkeiten. Die Gemeinde Tiddische sollte eine Sicherung von Flachen
far den vorbeugenden Hochwasserschutz freihalten und das Schadenpotential in hochwassergefahrde-
ten Bereichen reduzieren, bspw. durch Nutzungsbeschriankungen. Uber die Bauleitplanung kénnen ent-
sprechende Flachen freigehalten oder eine angepasste Nutzung ermoglicht werden. Die Basis fur die
Anpassung sind in Niedersachsen die entsprechenden Gefahren- und Risikokarten. Kommunen kénnen
auf dieser Grundlage ihre Flachennutzungs- und Bebauungsplane dem Hochwasserschutz anpassen.

b) Retentionsrdume

Flr eine nachhaltige Anpassung an den Klimawandel und fir den Schutz vor Hochwasser ist die Integra-
tion von Retentionsrdaumen von wesentlicher Bedeutung. Des Weiteren tragen sie zu einer besseren
Bewiéltigung von extremen Niederschldgen bei. Bei Uberlastungen der Kanalisation durch Starkregen
kénnen Retentionsraume zu einem geordneten Abfluss des Niederschlags beitragen, wodurch Uberflu-
tungsschaden gemindert werden kdnnen. Retentionsraume sind Freiflachen, die der Versickerung von
Wasser dienen. I.d.R. handelt es sich um unversiegelte, tieferliegende Flachen, in denen das Oberfla-
chenwasser aufgefangen und gesammelt wird. Es kdnnen aber auch versiegelte Flachen sein, zu denen
das Uberschissige Wasser geleitet wird. Letzteres sind multifunktionale Flachen, die bspw. hauptsach-
lich fUr Freizeitaktivitdten genutzt werden (Basketball, Skaten 0.4.) und dann bei Starkregenereignissen
als Rickhalteraum fiir das anfallende Oberflachenwasser dienen. ,Da diese Flachen nur in seltenen Aus-
nahmefallen als Rickhalteraum genutzt werden, soll ihre vorrangige Funktion nicht eingeschrankt wer-
den. Der Nutzungszweck dieser Flache wird lediglich um die Zwischenspeicherung von Oberflachenwas-
ser bei Starkregen erweitert.®°

Es lassen sich zwei Arten von Retentionsraumen unterscheiden.

1. Retentionsrdume mit einer anderen nicht wasserwirtschaftlichen Nutzung, z.B. Verkehrs- oder
Freiflachen

2. Regenrickhalte- und Versickerungsanlagen mit einem zusatzlichen Retentionsraum fir
Starkregenereignisse

Neben dem Hochwasser- und Uberflutungsschutz verbessern Retentionsflichen ebenfalls das Mikro-
klima und wirken sich positiv auf die 6kologische Vielfalt aus. In Hinblick auf die zunehmende Erwaér-
mung kénnen Retentionsrdume zu einem Anstieg das Verdunstungsvolumen fiihren und somit den
Siedlungsraum vor einer zunehmenden Erwarmung schitzen.

Die Integration von Retentionsraumen kann auf unterschiedlicher Weise erfolgen. Erhalt und Schutz der
Flussauen, DachbegrinungsmalRnahmen, wassersensible Freiraumgestaltung / StraRenraumgestaltung
oder Modernisierungsmafinahmen offentlicher Einrichtungen sind nur einige Beispiele.

68 Den Fliissen mehr Platz in ihrer natirlichen Flussaue einrdumen | Nds. Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft,
Kisten- und Naturschutz (niedersachsen.de)
8 MURIEL Multifunktionale Retentionsflachen — Von der Idee zur Realisierung | Umweltbundesamt
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¢) Erhohung der Versickerungsfahigkeit von Flachen

Nattrliche, klimaaktive Flachen, die unversiegelt sind, fiihren zu einer kiihleren und feuchteren Umge-
bung, da die Verdunstungsleistung hoher ist. AuRerdem ermdoglichen diese Flachen nachts die Moglich-
keit zur Kaltluftbildung. Auch im Bereich der Staub- und Luftschadstofffilterung kénnen klimaaktive Fla-
chen eine positive Auswirkung haben. Die Umwandlung von befestigten, versiegelten Flachen zu klima-
aktiven Flachen kann bereits aktiv zu einem besseren Mikroklima beitragen und auch im Bereich Klima-
wandelanpassung wirken. Zudem sollten bereits bestehende Griinflachen gesichert werden, um ihre
positive klimatische Funktion aufrechtzuerhalten.

Das Versickerungspotential ist abhangig von der Bodenart und der Versiegelungsrate. Je mehr Wasser
(Niederschlag) der Boden aufnehmen kann, desto hoher ist das Versickerungspotential. Ist der Boden
jedoch verdichtet, z.B. durch Strallen und Wege, kann das Wasser gar nicht oder nur sehr langsam in
den Boden sickern. Dies kann zu einer Uberlastung der Kanalisation fithren und zu einem Wassermangel
im Boden.

Im OT Tiddische ist die Versiegelungsrate im Siedlungsbereich besonders hoch. Vor allem an der grolRen
Kreuzung der L 291 und K 99 im historischen Ortskern liegt die Versiegelungsrate bei 96 bis 100 %.
Entlang der K 99 in Richtung Bergfeld verringert sich die Versiegelungsrate, da sich parallel zur K 99
Grunstreifen und in Richtung Ortsausgang beidseitig Baume befinden.

versiegelungsgrad COPERNICUS
Klasse Farbeode

96 -100 % Versiegelungsgrad
91 -95 % Versiegelungsgrad
86 -90 % Versiegelungsgrad

B‘l 85 % Versiegalungsgrad

76 -80 % Versiegelungsgrad

71-75 % Versiegelungsgrad
66 -70 % Versiegelungsgrad
61 -65 % Versiegelungsgrad
56 -60 % Versiegelungsgrad
51 -55 % Versiegelungsgrad
46 -50 % Versiegelungsgrad
41-45 % Versiegelungsgrad
36 -40 % Versiegalungsgrad
_%] 35 % Versiegelungsgrad

26 -30 % Versiegelungsgrad

21 -25 % Versiegelungs grad
16-20 % Versiegelungsgrad
1 -1‘5%‘Versi‘yv,el|.‘|r\gsgrar.!
6-10 % Versiegelungsgrad
1-5 % Versiegelungsgrad

Unversiegelt

Abbildung 56: Versiegelungsrate im OT Tiddische?®

In den Wohngebieten ist die Versiegelungsrate ebenfalls hoch, kann aber teilweise durch die Privatgar-
ten ausgeglichen werden. Allerdings gibt es auch hier Unterschiede: Wahrend die Grundsticke, die vor
den 1960er entstanden sind, groRer sind, weisen die Grundstlicke, die danach entstanden sind, kleinere
Flachen und somit kleinere Garten auf. Dies begrindet sich in dem Wandel der Baukultur. Vor den
1960ern Jahren wurden die Grundsttcksflachen mit der Idee angelegt, sich selbst zu versorgen, z.B.
durch einen grofRen Garten mit eigenem Obst- und Gemiseanbau sowie durch Kleintierhaltung. In den
letzten Jahrzehnten hat sich dieser Gedanke jedoch gewandelt und die Grundsticke dienen weniger der
Selbstversorgung, sondern der Erholung und Entspannung im eigenen Garten. Dieser Wandel in der
Baukultur veranschaulicht der Vergleich der beiden Wohngebiete ,Wiesenring/Rekenweg” mit dem
Wohngebiet ,,An der Pappel” und ,Am Findling”. Letzteres entstand Anfang der 2000er. Die Grundsti-
cke sind durchschnittlich 700 m? groR; die Grundstticke im ,Wiesenring/Rekenweg” haben eine durch-
schnittliche Grundstticksflache von 917 m2.’! In der Bauleitplanung werden in Allgemeinen Wohngebie-
ten eine GRZ’? von 0,3 bis 0,4 festgesetzt, d.h. 30 bis 40 % der Grundstiicksflachen dirfen tUberbaut
werden. Auf dem Luftbild ist deutlich zu erkennen, dass die Grundsticke , Wiesenring/Rekenweg” Gber

70 NIBIS Kartenserver : powered by cardo.Map (lbeg.de)
715G Brome: ALKIS-Kartengrundlage, Stand Dezember 2022; Berechnung des Mittelwertes
72 GRZ — Grundflachenzahl: Fliche eines Grundstiickes, die Giberbaut werden darf (§ 19 BauNVO)
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groRere Gartenflachen als die Hauser ,An der Pappel” und ,,Am Findling” verfligen. Dort sind die Garten
um einiges kleiner; hinzukommen die Grundstlckseinfahrten, Terrassen, Garagen, Schuppen usw. Die
durchschnittliche Flache der baulichen Anlagen in beiden Gebieten betrigt ca. 185 m?2.

Abbildung 57: dlteres Baugebiet "Wiesenring/Rekenweg" (links); neueres Baugebiet "An der Pappel/Am Findling" (rechts)

Das Verhéltnis der Gebaudeflachen zu den Grundsticksflachen (Flursticksflachen) zeigt, dass im
Baugebiet , Wiesenring/Rekenweg” weniger Flache bebaut ist, als im Baugebiet ,An der Pappel“Am
Findling”.

w

Pappel/Findling

Wiesenring/Rekenweg

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

bebaute Flache:  m<10% m10bis<20% MW21bis<30% = 31bis<40% m>=40%

Abbildung 58: Vergleich der bebauten Flachen im Verhaltnis zur Grundstlcksflache in beiden Baugebieten

Im neueren Baugebiet ist das Verhaltnis der bebauten Flachen zu der Gesamtflache héher als im alteren
Baugebiet. Im Baugebiet ,An der Pappel/Am Findling” sind fast zwei Dirttel (64 %) der Grundtslicke
zwischen 21 bis <30 % und 24 % zwischen 31 bis <40 % und nur 8 % zwischen 10 und <20 % bebaut.
Demgegenlber stehen die Verhéltnisse im Baugebiet , Wiesenring/Rekenweg”: dort sind gut ein Drittel
(35 %) zwischen 10 und <20 % und 57 % zwischen 21 bis <30 % bebaut. Somit ist die Versiegelungsrate
in dem neueren Baugebiet hoher als im alteren.

Der OT Tiddische besteht aus verschiedenen Bodentypen. Jeder dieser Bodentypen weist unterschied-
liche Eigenschaften in Bezug auf die Versickerungsfahigkeit auf. Das Siedlungsgebiet ist geprédgt von ,,Po-
dsol-Braunerde” (gelb-braune Schraffur). Boden des Typen ,Podsol” weisen bedingt durch den hohen
Sandgehalt eine geringe Wasserspeicherkapazitat auf. Allerdings filtern sie aufgrund der hoheren
Durchlassigkeit das eindringende Wasser und tragen zu einer hoheren Grundwasserneubildung bei.”

73 Kuratorium Boden des Jahres, Flyer Boden des Jahres 2007: Podsol
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Angrenzend an diesen Bodentyp haben sich ,Gley-Braunerde-Boden” entwickelt (blau-braune Schraf-
fur). Der Bodentyp ,Gley” ist ein Grundwasserboden und ganzjahrig von Wasser beeinflusst. Je nach
Jahreszeit befindet sich im ,,Gley” mehr oder weniger Wasser. Im oberen Bereich herrscht eine wech-
selnde Wassersattigung vor; im unteren Bereich wird standig Wasser gefuhrt.”* Entlang des Flusses
,Kleine” Aller” ist der Bodentyp ,tiefes Erdniedermoor” vorzufinden (griine Flache). Im Stden im Be-
reich der Biogasanlage ist Pseudogley-Braunerde vorzufinden (braune Flache). Ostlich des Ortsteils be-
finden sich Flachen mit , Tiefen Gley” (blaue Flache) und , Mittlere Gley-Podsol” (griin-blaue Schraffur).

Abbildung 59: Bodenkarte: Bodentypen in der Gemeinde Tiddische’s

Einerseits beglnstigen die vorhandenen Bodentypen im Quartier die Versickerungsfahigkeit. Anderer-
seits bestehen im Quartier lokale Unterschiede zwischen stark versiegelten und weniger versiegelten
Flachen und somit ungleiche Moglichkeiten der Aufnahme von Niederschlagswasser.

d) Blau-Griine-Graue Infrastruktur

Allgemeines

Die technischen Infrastrukturen ermoglichen Stoff- und Energiestrome innerhalb einer Stadt bzw. zwi-
schen dieser und ihrem Umland.”® Sie erflllen grundlegende Ver- und Entsorgungsfunktionen. Zu den
technischen Infrastrukturen, hdufig auch als ,graue Infrastruktur” bezeichnet, zéhlen u.a. die Wasser-
versorgung und -entsorgung, die Energieversorgung und die Abfallentsorgung.

Neben den genannten grauen, technischen Infrastrukturen kdnnen auch urbane Griin- und Gewasser-
flichen als blaue und griine Infrastruktur begriffen werden, da sie auf Basis ihrer Okosystemleistung
gesellschaftliche Versorgungsfunktionen erfillen. Laut Brears (2018) und der Européaischen Kommission
(2013) versteht man unter blau-griiner Infrastruktur eine stadtische grine Infrastruktur, das Stadtgrin,
und die stadtische blaue Infrastruktur, bezogen auf aquatische Okosysteme, als strategisch geplantes
Netz, das sich durch die Stadt zieht. Da blaue und grine Infrastrukturen stark miteinander verflochten
sind, spricht man haufig von blau-griiner Infrastruktur.”” Diese blau-grine Infrastruktur kann aus natur-
nahen und kinstlich angelegten Elementen bestehen. Infrastrukturbausteine, die von Pflanzen bewach-
sen sind, gelten als ,griin“, auch wenn unterirdisch technische Elemente vorhanden sind. Entsprechend
gelten Malknahmen mit oberflachlich sichtbarem Wasser als ,,blau®, auch wenn das Wasser tber Pum-
pen umgewalzt wird. Rein technische MaRnahmen ohne griine oder blaue Elemente werden als ,grau”
bezeichnet.

74 BMEL - Boden - Boden des Jahres 2016 — Grundwasserboden (Gley)

7> NIBIS® KARTENSERVER | Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie (niedersachsen.de)
76 vgl. Libbe/Moss 2006

77 Vgl. BMUB 2017
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Abbildung 60: Schematische Darstellung des Verhiltnisses zwischen blauer, griiner u. grauer Infrastruktur sowie lhren
Schnittmengen?8

Blaue Infrastrukturen sind Infrastrukturen mit sichtbarem ,,Blau” in Form von Wasser. Dies kbnnen z.B.
klnstliche, neu angelegte Teiche, Wasserflachen oder Wasserspiele sein. Zum anderen zédhlen hierzu
auch existierende natirliche Gewasser.

Grine Infrastrukturen sind Infrastrukturen mit sichtbarem ,,Griin“. Sie kdnnen sich im privaten und 6f-
fentlichen Raum befinden. Sie werden haufig zur Verdunstung und/oder Versickerung eingesetzt wie
z.B. unversiegelte Freiflaichen, Bauwerksbegrinungen (z.B. Dach-, Wand-, Fassaden-, Gleisbettbegri-
nung) sowie Versickerungsmulden. Auch werden sie in der Wasserreinigung z.B. als Pflanzenklaranlagen
oder als Retentionsbodenfilter genutzt. Sie dienen jedoch auch einem dsthetischen Zweck.

Graue Infrastruktur bezieht sich hier auf die technische Wasserinfrastruktur mit ihren ableitenden/zu-
leitenden, stauraumschaffenden und reinigenden Anlagen der Abwasserentsorgung (z.B. Rohre, Stau-
raumkanale), Systemen der Betriebswassernutzung im und am Gebaude (z.B. fir die Toilettenspllung,
Kihlung, Bewasserung) und unterirdischen Versickerungssystemen (z.B. Rigolen). GroRitenteils sind sie
unterirdisch oder innerhalb von Geb&uden verortet.”*

e) Gebdudebegrinung

Ein weiterer wichtiger Aspekt im Hinblick auf das Regenwassermanagement sind Gebaudebegrinun-
gen. Diese wirken auf zwei Arten: Zum einen durch Niederschlagsrickhaltung und zum anderen durch
die Abflussverzégerung. Infolgedessen werden Abflussspitzen abgemindert und das (meist bereits tber-
lastete) Entwasserungssystem entlastet. Die Effektivitat einer Gebaudebegriinung hdngt von mehreren
Komponenten ab, z.B. von einer intensiven oder extensiven Begriinung oder von der Art und Weise der
Bepflanzung.

Dachbegriinung”

Die Begriinung bei einem Dach mit einer Neigung von 15° kann bis zu 70 % des Niederschlags zurtck-
halten. Das Regenwasser gelangt somit nicht direkt in die Kanalisation, sondern wird wieder in die At-
mosphére abgegeben (verdunstet) oder zeitverzogert abgeleitet. Ziel ist es, den Wasserkreislauf mog-
lichst an ein natirliches Einzugsgebiet anzundhern.

Auch die Riickhaltquote ist abhdngig von der Art und Weise der Dachbegriinung, welche intensiv oder
extensiv angelegt werden oder in der Aufbaudicke des Substrats variieren kann.

8 Trappe, Winker (2020): Blau-griin-graue Infrastrukturen vernetzt planen und umsetzen; Ein Beitrag zur Klima-
anpassung in Kommunen, S. 15f
7 Richter und Dickhaut, HFU (2019): Entwicklung einer Hamburger Griindachstrategie, S.8
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Extensive Dachbegrinung Intensive Dachbegriinung

+ Dunnschichtaufbau mit Substrat « voliwertiger Bodenaufbau (bis zu 40 cm hoch)

(bis zu 20 cm hoch) trockenheitsvertragliche Vegetation

« trockenheitsvertragliche Vegetation Graser/Rasen, Stauden, Straucher
(Graser, Krauter, Moose, Sedumu. a umeu.a)

« Gewicht, Kosten und Pflegeaufwand genng + Gewacht, Kosten und Pfiegeaufwand hoch

Abbildung 61: Gegeniiberstellung extensive/intensive Dachbegriinung®®

Der Abflussbeiwert gibt die Effektivitat eines Griindaches an. Er sagt aus, wie hoch der Anteil des Ge-
samtniederschlags ist, welcher direkt zum Abfluss gelangt. Nach der DIN 1986-100 , Entwdsserungsan-
lagen flir Gebaude und Grundstiicke — Teil 100: Bestimmungen in Verbindung mit DIN EN 752 und DIN
EN 12056“ wird der Spitzen-Abflussbeiwert fir ein intensiv begriintes Dach ab 30 cm Substratdicke mit
0,2 angegeben. Extensiv begriinte Ddacher werden mit einem Spitzen-Abflussbeiwert von 0,7 angege-
ben. Zum Vergleich: Der Abflussbeiwert von Flachddchern (Metall, Glas, Zement oder Abdichtungsbah-
nen) betragt 1,008, Die Regenriickhalteffizienz ist abhangig von der Substratstdrke und -typ, dem Dach-
gefille, Niederschlagsdauer und Intensitat, Jahreszeit, Sattigung des Substrats und Pflanzenart nach FLL-
Dachbegrinungsrichtlinien.

Substratdicke in cm Abflussbeiwert W
Bis 5° Dachneigung mehr als 5° Dachneigung
2-4 0,70 0,80
4-6 0,60 0,70
gem. der Dachbe-
grinungsrichtlinie 6-10 0,50 0,60
(FLL)
10-15 0,40 0,50
15-25 0,30 -
25-50 0,20 .
>50 0,10 -

Abbildung 62: Abflussbeiwert (W= ) von Griinddchern nach Substratdicke (cm) gem. der Dachbegriinungsrichtlinie FLL82

Eine Uberprifung zu méglicher Begriinung von 6ffentlichen Gebduden im OT Tiddische (Biirgerhaus,
FFW) wird empfohlen. Eine einheitliche Festsetzung zur Begriinung von Dachern bei Neubauten und
Nebengebduden fiur kiinftige Bebauungsplane ware eine Moglichkeit, den Anteil der Griindachflachen
zu erhéhen.

Die Begriinung von Fassaden und Dachern wirkt sich nicht nur auf Quartiersebene aus, sondern bt
auch einen positiven Einfluss auf Gebdudeebene aus. Es kommt zu einer Temperaturregulierung des
Gebdudes und einer damit einhergehenden Energieeinsparung. Neben der Verschattung der Dacher

8 Landkreis Verden (2021/2022): Umwelt- und Klimagerechtes Bauen im LK Verden, S.37

81 Richter und Dickhaut (2018): Entwicklung einer Hamburger Griindachstrategie Wissenschaftliche Begleitung —
Wasserwirtschaft & Ubertragbarkeit, S.55

82 Richter und Dickhaut, HFU (2019): Entwicklung einer Hamburger Griindachstrategie, S.13
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kommt es auBerdem zu einer Verdunstungskihlung der Umgebung. Darliber hinaus tragen Griinddcher
zur Larmreduzierung und Schadstofffilterung bei.

Durch die Kombination von Grindachern und Photovoltaikanlagen kann es zu einem Synergie-Effekt
der beiden MaRnahmen kommen. Bei der Begriinung von Dachern in Kombination mit Photovoltaikan-
lagen besteht ein geringerer Leistungsverlust der Photovoltaikmodule. Die Temperatur auf konventio-
nellen Dachern steigt an heiRen Tagen deutlich an. Dadurch liegt die Umgebungstemperatur Gber der
optimalen Betriebstemperatur von 27° Celsius der Photovoltaikmodule.

Grindacher hingegen erwarmen sich deutlich geringer. Zum einen wird durch die Evapotranspiration
der Pflanzen ein Kihlungseffekt verursacht und zum anderen heizen sich die Oberflachenmaterialien
von Grinddchern deutlich geringer auf und steigern somit den Wirkungsgrad der Photovoltaikanlagen.

Dieser Effekt liegt in etwa bei einer Leistungssteigerung von 4 %.

Der Synergie-Effekt wird nicht nur bei Dachbegrinungen im Zusammenhang mit Photovoltaikanlagen
erzielt, sondern kann auch auf Fassadenbegriinung in Kombination mit Photovoltaikanlagen lbertragen
werden.®

f) Rechtliche Grundlage

Der Gesetzgeber hat auf die Herausforderungen im Bereich Klimawandel und Klimawandelfolgenanpas-
sung reagiert und die Kommunen mit Erganzungen im Baugesetzbuch verpflichtet:

§ 1 BauGB Absatz 5 Satz 2: ,,...Sie [die Bauleitplane] sollen dazu beitragen, eine menschenwirdige Um-
welt zu sichern, die natirlichen Lebensgrundlage zu schitzen und zu entwickeln sowie den Klimaschutz
und die Klimaanpassung, insbesondere auch in der Stadtentwicklung, zu férdern, sowie die stadtebau-
liche Gestalt und das Orts- und Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu entwickeln...”

Dem § 1a wird folgender Absatz 5 angefligt: ,Den Erfordernissen des Klimaschutzes sollen sowohl durch
MaRnahmen, die dem Klimawandel entgegenwirken, als auch durch solche, die der Anpassung an den
Klimawandel dienen, Rechnung getragen werden. Der Grundsatz nach Satz 1 ist in der Abwagung nach
§ 1 Absatz 7 zu beriicksichtigen”

4.8.2 Bestandsaufnahme der vorhandenen Retentions-, Griin- und Wasserflachen im OT

Tiddische
Der aktuelle Bestand an Retentions- und Grinfldchen ist in der folgenden Tabelle dargestellt:
Retentionsflichen (m?) Grinflachen (m?)3 ‘
OT Tiddische 1.266 122.350

Abbildung 63: Retentions- und Griinflaichen im Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet weist einen moderaten Grinanteil auf. Westlich vom OT Tiddische fliel3t die
Kleine Aller. Die in der Tabelle aufgefihrten 1.266 m? Retentionsflache beziehen sich vollstandig den
Fluss. Weitere, ausgewiesene Retentionsflachen innerhalb des Quartiers gibt es nicht.

Die griine Infrastruktur besteht im Quartier hauptsachlich aus unversiegelten Flachen mit erganzenden
Baumstrukturen. Hierbei lasst sich zwischen den privaten sowie den 6ffentlichen Grinflachen differen-
zieren. Aufgrund der landlich gepragten Wohnsituation ist das Quartier von Einfamilienhausgebieten
mit privaten Garten gepragt, welche einen Grofteil der grinen Infrastruktur ausmachen. Die Géarten
weisen meist Hecken- und Baumbestande auf, welche die grine Infrastruktur erganzen.

Als 6ffentliche Grinflachen kdnnen der Friedhof und der Spielplatz genannt werden. Im Vergleich mit
dem privaten Raum befindet sich im offentlichen Raum verhaltnismaRig wenig grine Infrastruktur. An
der ,Bergfelder Stralle” (K 99) stehen beidseitig StraRenbaume.

8 Brune et.al (2017): Gebaudebegrinung und Klimawandel. Anpassung an die Folgen des Klimawandels durch
klimawandeltaugliche Begriinung, S. 29
84 im gesamten Gemeindegebiet
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Dachbegriinung stellt neben den unversiegelten Freifldchen eine weitere wichtige Kategorie im Rahmen
der griinen Infrastruktur dar, da hohe Potentiale im Sinne einer multifunktionalen Flachennutzung be-
stehen. Allerdings sind Dachbegrinungen im Quartier nicht vorhanden.

Im ,,Dromlingsweg” bei der Feuerwehr befindet sich ein Regenrlckhaltebecken in Form des Dorfteichs.
Weitere Regenwassersammelbecken gibt es innerhalb des Quartiers nicht. Ansonsten ist im Quartier
keine weitere blaue Infrastruktur vorhanden.

Es besteht insbesondere im 6ffentlichen Raum ein hohes Potential fiir einen systematischen Ausbau der
grin-blauen Infrastruktur. Allgemein wird ein hoher Anteil an Grinflachen und die Reduzierung von
versiegelten Flachen im Quartier angestrebt, da das Wasser darin versickern kann.

Die Malknahmen fir die Praxis zur Umsetzung von blau-griinen Infrastrukturen sollen aufzeigen, wie die
Potentiale einer integrierten blau-griin-grauen Infrastrukturplanung gehoben werden kénnen. Sie erhe-
ben dabei keinen Anspruch auf Vollstandigkeit, sondern bilden das ab, was die Planer:innen in Zusam-
menarbeit mit den Akteuren sammeln konnten.

Aufgrund begrenzter Flachenverfligbarkeit bedarf es einer sorgfiltigen Planung von stadtischen Flachen
und ihrer Nutzung bzw. Funktion.
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5 Energetische Bestandsaufnahme

Flr das integrierte energetische Quartierskonzept wurde eine Bestandsaufnahme in Zusammenarbeit
mit den Einwohner:innen erarbeitet. Dies erfolgte Gber die ortlich durchgefihrten Informationsveran-
staltungen und einem Fragebogen. Der Fragebogen wurde hierbei als Hybrid-Variante angeboten, um
handschriftlich und online eine Bearbeitung zu ermoglichen. So wurde sichergestellt, dass alle Alters-
gruppen einen leichten Zugang zu dem Fragebogen erhalten. Nachfolgend werden die jeweiligen Ergeb-
nisse auf Grund der eingegangenen Informationen dargestellt.

5.1 Heizungsarten im Quartier

Mit den erhaltenen Daten der Einwohner konnte eine energetische Betrachtung des Quartiers getatigt
werden. In Bezug auf den Warmesektor und der damit zusammenhéngende Brennstoffnutzung konnte
festgestellt werden, dass diese vorwiegend auf fossile Ressourcen zurtckgreift. Mitunter wurde ermit-
telt, dass von 134 beantworteten Ricklaufern 63 die Nutzung von Gasthermen angeben. Zusétzlich ent-
fallt die Verwendung von Heizol auf weitere 50 Fragebdgen. Somit konnte mit dem Fragebogen eine
fossile Brennstoffnutzung von Gber 80 % nachgewiesen werden. Fir eine detailreiche Darstellung der
Umfrageergebnisse dient die nachfolgende Grafik.

Hauptheizungsart
Gasheizung / Gastherme 63
Nahwirme Biogasanlage 1
Olheizung 50
Hauptheizungsarten - Tiddische Pelletheizung / Holzofen 8
Stromheizung/ Nachtspeicherofen 1
Warmepumpe 8
\ Keine Angabe 3

= Gasheizung / Gastherme * Nahwarme Biogasaniage Olheizung
= Pelletheizung / Holzofen = Stromheizung/ Nachtspeicherofen » Warmepumpe

= Keine Angabe

Abbildung 64: Hauptnutzung Heizungen

Mit dem vorgestellten Ergebnis der Umfrage kann festgehalten werden, dass der Warmesektor ein gro-
Res Potential zur CO?>-Minderung aufweist. Fur eine erste Einschatzung wurde mit dem jeweiligen Emis-
sionsfaktor die einzusparende Gesamtmenge an CO? pro Jahr berechnet, dabei wurde ein Durch-
schnittsverbrauch von 20.000,00 kWh/a pro Haushalt angenommen. Mit den Emissionsfaktoren von
0,24 kg CO?/kWh bei einer Gasheizung und 0,31 kg CO?/kWh bei einer Olheizung, ergibt sich eine CO?-
Menge von ca. 612 t CO?/a.®> Diese kann durch den Einsatz von regenerativer Warme betrachtlich ge-
mindert werden.

85 https://public.kfw.de/GEW/masks/wizard.xhtml|
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5.2 Gebaudebestand

Neben der Abfrage von derzeitigen verbauten Heizungssystemen wurde auch der Gebdudebestand ab-
gefragt. In Bezug auf das Gebaudealter konnte festgehalten werden, dass Uber die Halfte der beantwor-
teten Fragebogen ein Baujahr vor 1991 angeben. Dementgegen werden 31 Objekte mit einem Baujahr
nach 2000 betitelt. Somit liegen die betrachteten Objekte in der Gesamtheit eher im Bereich der soge-
nannten ,Altbauten”. Dies hat auch einen Einfluss auf den Primarenergiebedarf im Quartier. Nahfolgend
wird das Baujahr visualisiert, um das Mengenverhaltnis darzustellen.

Altersstrukiur - Bestandsgebaude

1901 - 1950
1951 - 1970 “
—

Keine Angabe

Abbildung 65: Altersstruktur des Gebdudebereichs

Zusatzlich wurde nach der Nutzung der Gebaude gefragt, um den Sektor des Energiebedarfs, wie zum
Beispiel Wohn- oder Industriegebdude, genauer zu definieren. Durch die getatigten Angaben wurde
schnell klar, dass das Quartier ein Hauptsachliche Wohnnutzung aufweist. Insgesamt bilden die vorhan-
denen Ein-, Zwei- und Mehrfamilienhduser einen Anteil von ca. 92,5 %. Als Zwischenfazit kann so fest-
gehalten werden, dass der Gberwiegende Anteil des Energiebedarfs im privaten Sektor liegt.

Dieser Zusammenhang mit dem vorher aufgefiihrten Verhaltnis kann der Abbildung 66 entnommen
werden:

vorhandene Gebaudetypen und -nutzung

Keine Angabe [l
Burogebiude / Werkstatt |
Dachgeschosswohnung |
Offentl. Gebdude |
Zweifamilienhaus |
Mehrfamilienhaus [l
Einfamilienhaus [N

0 20 40 60 80 100 120

Abbildung 66: Anteilige Gebaudetypen und -nutzung im Quartier Tiddische

AbschlieRend wurde der derzeitige Sanierungsstand im Quartier abgefragt, da dies die Unschéarfe im
Bereich des Priméarenergiebedarfs reduziert. Dabei muss erwahnt werden, dass viele Einwohner keine
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Angabe in diesem Fragenbereich getéatigt haben. Der Grund hierfir ist zum Zeitpunkt der Konzeptbear-
beitung nicht bekannt. Betrachtet man Abbildung 67, wird schnell deutlich, dass eine Abschatzung Uber
den Sanierungsstand nur schwer getroffen werden kann. Generell ist es moglich, dass ein GroRteil der
Rickldufer keine Angabe aufweisen, da keine Modernisierungen getéatigt wurden. Dies gilt es in spezifi-
schen Betrachtungsfallen zu prifen.

Moderniesierungsmallnahmen im Quartier Tiddische

= <2000 =2000-2015 >2015 = Kontinuierlich = Keine Angabe / Keine Modernisierung

Abbildung 67: Ubersicht Sanierungshistorie
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6 Energie- und CO2-Bilanz im Quartier

Die im Folgenden dargestellte Gesamtenergie- und CO2-Bilanz dient der Bewertung der aktuellen ener-
getischen Situation im Quartier und zur Entwicklung gezielter MaRnahmen zur effektiven und kurzfris-
tigen Reduktion der CO2-Emissionen. Eine Aufteilung des Energieverbrauchs erfolgt in den Sektoren
Warme, Strom und Mobilitdt. Die Herangehensweisen und Methoden zur CO2-Bilanzierung sind vielfal-
tig und deren Anwendung abhdngig vom Datenumfang und -qualitat. Zur primarenergiebezogenen Er-
mittlung der Emissionen wurde als Datengrundlage zur Faktorisierung die "Emissionsbilanz erneuerba-
rer Energien" vom Umweltbundesamt genutzt.

6.1 Betrachtung der einzelnen Sektoren

6.1.1 Strom- und Warmesektor

Fir die Bewertung der Sektoren Strom und Warme wurden die vorgegebenen Emissionsfaktoren der
KfW genutzt und eine erste Abschatzung Uber den Primarenergiebedarf getatigt. Diese werden in der
folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Emissionsfaktoren der Energietrager
Strom (netzbezogen) 0,56|kg CO,./ kWh
Holz 0,02(kg CO,./ kWh
Heizol 0,31|kg CO,./ kWh
Flusiggas 0,27|kg CO,./ kWh
Erdgas 0,24(kg CO,./ kWh
Braunkohle 0,43|kg CO,./ kWh
Steinkohle 0,40|kg CO,./ kWh

Abbildung 68: Emissionsfaktoren nach Energietragersé

In Bezug auf den Warmesektor konnten die Daten durch die Offentlichkeitsarbeit zu einem gewissen
Anteil validiert werden. Dadurch konnte die erste Abschatzung nachbereitet werden, wodurch der De-
tailgrad anstieg. Das erarbeitete Ergebnis des Warmesektors gibt einen hohen Bedarf an Heizwarme an.
Eine genaue Auswertung dieses Sektors kann im Kapitel funf (,,Energetische Bestandsaufnahme®) ein-
gesehen werden.

Auch im Stromsektor wurde der Primarenergiebedarf Uber die Quartiersbetrachtung bewertet. Hierzu
wurden Referenzwerte, entsprechend der Nutzung, des Gebdudetypen und der Bewohneranzahl ge-
nutzt. Fir das Quartier wurde deutlich, dass es sich zu einem Gberwiegenden Anteil um Wohngebaude
handelt. So konnte Uber die Differenzierung zwischen Ein- und Mehrfamilienhaus eine Abschatzung er-
folgen, wodurch die beiden Quartiere tGbergreifend energetisch beschrieben werden konnten. Dabei ist
man bei einem EFH von 2 und bei einem Mehrfamilienhaus von 10 Bewohnern ausgegangen. Zusatzlich
wurde der Strombedarf fir die verschiedenen Haushalte mit 3.252 kWh/EFH*a und 5.047 kWh/MFH*a
angesetzt.?’

Uber die Biirgerbeteiligung konnten, bei einer Riickmeldequote von ca. 47 % (Stand der Bearbeitung),
104 EFH und 20 MFH bzw. Zweifamilienhduser bestimmt werden. Mit einer Skalierung auf 100 % ergibt
dies einen Strombedarf im Quartier von ca. 935.713 kWh/a. Dies entspricht, Uber den vorgestellten

8 Kfw; Merkblatt ergdnzende Hinweise zur Web-Anwendung
87 destatis; Stromverbrauch der privaten Haushalte nach HaushaltsgroRenklassen - Statistisches Bundesamt

destatis.de)
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Emissionsfaktoren der KfW, einer CO,-Emission von 523.999 kg/a. Zu beachten ist, dass hier die vorhan-
dene Abdeckung an PV-Bestandsanlagen nicht differenziert wurde. Dem entgegenwirkend wurde sich
auf den Wohnsektor beschrankt, begriindet durch die deutlich vorhandene Mehrheit.

6.1.2 Mobilitat

Die Haushaltsbefragung zeigt viele Argumente und Potentiale, den Anteil der Pkw-Nutzung an der all-
taglichen Mobilitat zu reduzieren und stattdessen den Anteil des OPNV und der (E-)Fahrrader zu erhé-
hen. Zum einen besteht aufgrund der Ndhe zu den umliegenden Versorgungszentren die Mdglichkeit,
diese auch ohne Pkw schnell und bequem zu erreichen. Zum anderen ist die Bereitschaft da, auf andere
Verkehrsmittel umzusteigen, wenn es gut ausgebaute Alternativen gibt (sichere Radwege, Ausbau des
OPNV).

Zur Modellierung der CO,-Emissionen im Bereich Verkehr wird der Verkehrswenderechner der Agentur
flr clevere Stadte genutzt. Der Rechner nutzt bundesweite Durchschnittswerte, die auf der Studie ,Mo-
bilitat in Deutschland 2017“ beruhen. Anhand der Einwohnerzahl wird ein durchschnittlicher Modal
Split angenommen, der bei vorliegenden Daten passgenau an das Untersuchungsgebiet angepasst wer-
den kann. Der Modal Split stellt die Verteilung der Transportmittel fiir einen Weg dar. Da diese Daten
flr das Quartier nicht vorliegen, wird mit den hinterlegten Daten des Rechners gearbeitet.

Basierend auf der Einwohnerzahl des Quartiers (749 im OT Tiddische) ergibt sich fur diese OrtsgréRe
gem. Bundesdurchschnittsdaten folgender Modal Split:

Auto ,Allein- Auto ,,Bei-

Anteil in % FuRverkehr Radverkehr OPNV

fahrer:in” fahrer:in”
Quartier 28,0 13,0 27,0 24,0 8,0 100
Abbildung 69: Modal-Split im Untersuchungsgebiet gem. Einwohnerzahl

Aufgrund der geringen Nutzung des Umweltverbundes (zu FuB, Fahrrad und OPNV), die in der Haus-
haltsbefragung ermittelt wurde, werden die Anteile wie folgt angepasst:

Auto ,Allein- Auto ,,Bei-

Anteil in % FuRverkehr Radverkehr OPNV ) .
fahrer:in fahrer:in

Quartier 12,0 14,0 3,0 47,5 23,5 100

Laut infas betragt das Verhaltnis von Pkw-Mitfahrenden zu Fahrer:in bei allen Wegen ca. 1:3.288 Bezogen
auf den Modal Splitim OT Tiddische fahren somit 47,5 % alleine mit dem Pkw und weitere 23,5 % fahren
als Mitfahrende in einem Pkw mit.

Bezogen auf die Ergebnisse der Haushaltsbefragung ergeben sich laut dem Verkehrswenderechner CO,-
Emissionen in Hohe von 2.024 t CO,, was je Einwohner:in 2.703 kg CO, pro Jahr betrdgt. Aufgrund der
hohen Pkw-Nutzung und der wenigen Alternativen abseits des Pkw ist der CO,-Ausstols im Ortsteil Gber-
durchschnittlich hoch, fir Gemeinden im ldndlichen Raum aber nicht untblich.

6.1.3 Gesamtbilanz

Insgesamt werden jahrlich 6.160 t CO2 im Quartier ausgestolken:

Energiesektor Mobilitat

CO2-Emissionen 612 t/a 524 t/a 2.024 t/a 3.160 t/a

Abbildung 70: Gesamtemissionsbilanz nach Energiesektoren

8 Fahrgemeinschaften im Berufsverkehr (forschungsinformationssystem.de); infas (Institut fiir angewandte Sozi-
alwissenschaft GmbH) (2018): Mobilitat in Deutschland, Tabellarische Grundauswertung
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7 Potentialanalyse

Fir das integrierte energetische Quartierskonzept wurde zunachst die erfolgte Bestandsaufnahme fir
eine regenerative und CO%-arme Energieversorgung gepruft. Zusatzlich wurde die Gemeinde bzw. die
entstandene Lenkungsgruppe involviert, um im Dialog bestehende Potentiale zu erarbeiten. Zusatzlich
wurde gepruft, welche Datengrundlage in der Historie erarbeitet wurde.

7.1 Nutzung von Windenergie

Infolge der im Vorfeld getatigten Abfrage von vorhandenen Planungsstanden konnte ermittelt werden,
dass ein Planungsansatz flr die Errichtung eines Windparks existiert. Hier wurde auf das Planungsbiro
,Gut & Land” verwiesen. Infolgedessen wurde Kontakt zu der Projektierung aufgebaut, um mogliche
Ansatze einer Sektorenkopplung und den aktuellen Arbeitsstand zu erfragen. Frau K. Berges statt wah-
rend der Bearbeitung des I[EQK zur Verfliigung, um im direkten Dialog Moglichkeiten eines Projektver-
bundes zur erortern.

In diesem Zusammenhang wurde deutlich, dass sowohl durch den Planungsstands des Windparks als
auch durch die anféngliche Bearbeitung des IEQK keine expliziten Kopplungen erarbeitet werden kon-
nen. Allerdings wurde sich auf Konzeptebene ber mégliche Ansétze ausgetauscht.

Zusatzlich wurde der ndhere Umkreis auf vorhandene Windparks geprift. Hier konnte festgehalten,
dass esim direkten Quartiersbereich keine bestehenden Windkraftanlagen gibt. Erst nach einer Luftlinie
von ca. 3 km Ldnge konnten bestehende Anlagen fiir eine Energieversorgung betrachtet werden. Zu-
satzlich ist zu bedenken, dass auf dieser Luftlinie eine weitere Ortschaft liegt. Diese sollte im Vorfeld fr
ein mogliches Energiekonzept bzw. eine Sektorenkopplung in Betracht gezogen werden, s. folgende Ab-
bildung 71.

Tiddische

Abbildung 71: Bestehende Windkraftanlagen Tiddische8?

7.2 Nutzung von Photovoltaikanlagen

Das Quartier wurde auch in Bezug auf das vorhandene PV-Potential untersucht. Hier konnten ebenfalls
Informationen zu moglichen Projektrealisierungen durch Frau Berges in Erfahrungen gebracht werden.
Genannt wurden Planungsansatze fur eine evtl. Freiflachen Nutzung, welche in Abstimmung mit der
Windparkplanung stattfinden soll. Grund hierflr ist eine effiziente Aufstellung mit moglichst geringer
Verschattung. Allerdings befand sich auch dieses Vorhaben in der Konzeptphase, wodurch keine Aus-
fihrungsplanung zur Verflgung gestellt werden konnte.

Zusétzlich wurden die vorhandenen Dachflachen im Quartier Gber die Sichtung von Satellitenbildern
bewertet, um Ubergreifend das vorhandene Potential im Quartier zu beziffern.

8 Geoportal Niedersachsen, Bildausschnitt, https://www.geobasis.niedersachsen.de/
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7.2.1 PV-Potential im Bereich der EinzelmaRnahme

Fir die Bewertung des PV-Potentials und dessen Auswirkungen auf die CO2-Minderung im Quartier,
musste vorerst eine Differenzierung in der Betrachtungsweise vorgenommen werden. Notig war dies,
um eine umfassendere Aussage tatigen zu kdnnen und das Quartier in der Gesamtheit zu bewerten.
Somit wurde sich rein auf die nutzbaren Dachflachen konzentriert. AuRerhalb des Quartiers waren
durchaus noch weitere Ansatze wie Agri-Photovoltaik vielversprechend. Allerdings sollte man auf die zu
erreichenden Synergien zwischen landwirtschaftlicher Nutzung und PV-Potential achten. Bei der Sich-
tung der verfligbaren Satellitenbilder konnten fir das Quartier in Tiddische 167 Dachflachen ermittelt
werden, welche einen potentiellen Ausbau an Photovoltaik bieten. Diese wurden nach Ausrichtung und
Nutzflache bewertet, siehe Abbildung 72. Hier werden die angesetzten Dachflachen in Grin dargestellt.
Die aufgestellte Datenmatrix kann dem Anhang entnommen werden.

Abbildung 72: Abschitzung der Dachflachen im OT Tiddische®

Die Ausrichtung wurde prozentual nach den geltenden Richtwerten faktorisiert. Grund hierfur ist die
vorhandene Dachneigung und der Azimutwinkel, welcher das Verhaltnis zu einer reinen Stdrichtung
beschreibt. Diese dient mit einer 30°-Dachneigung als ,Best-Case” und somit als Referenzwert. Aller-
dings ist diese nicht zwingend notwendig, um ein rentables Ergebnis mit der installierten PV-Anlage zu
erzielen. Wie in der Abbildung 73 gezeigt wird, kann durch eine Ost-/West-Ausrichtung ein antipropor-
tionaler Effekt erzielt werden. Zwar verringert sich die maximal zu erreichende Leistung, aber dafir
steigt der Anteil der genutzten Sonnenstunden.

Sud Ost Ost/West

Togeizer Togeseelt

Togeszet

Abbildung 73: PV-Peak nach Ausrichtung®!

9 Eigene Bearbeitung auf Grundlage von Google-Earth; Bildausschnitt
91 Hansestadt Liibeck; Powerpoint-Prasentation; 14.07.2021
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Fur den Energieertrag kdnnen 200 kWh/m?2a fir eine erste Abschatzung genutzt werden.®? Die dabei
resultierende Energiemenge betragt fir das Quartier Tiddische ca. 2,46 Mio. kWh/a. Der Verbrauch ei-
nes durchschnittlichen Haushaltes liegt in Deutschland im Durchschnitt bei ungefdhr 3200 kwWh/a.*

Mit den vorherig genannten Ergebnissen kdnnen bilanziell 769 Haushalte versorgt werden. Die in 2021
ermittelte CO2-Emmisionsfaktor liegt bei 420 g/kWh, laut Statista.>* Somit konnte ein CO2-Einsparungs-
potential von ca. 1033 t/a als Ergebnis der Potentialanalyse festgehalten werden.

Die Photovoltaiktechnik eignet sich gut fiir sogenannte ,Einzelmalinahmen®. Dies bedeutet, dass eine
Realisierung, sowohl technisch als auch wirtschaftlich, unabhangig von anderen MaRnahmen zu be-
trachten ist. Dennoch ist zu erwdhnen, dass eine genaue Bewertung des energetischen Effektes erst vor
Ort in Absprache mit dem Interessenten getroffen werden kann. Aufgrund dessen wird nachfolgend
Aufbau und Auslegung spezifiziert.

Als Szenario dient ein Einfamilienhaus mit Sidausrichtung. Der Aufbau der Anlage soll ohne Stromspei-
cher erfolgen und neben der Deckung des Eigenbedarfs auch die direkte Netzeinspeisung bericksichti-
gen. Der generelle Aufbau einer vergleichbaren Anlage kann der nachfolgenden Abbildung entnommen
werden.

Die netzgekoppelte

Photovoltaik-Anlage

Abbildung 74: Netzgekoppelte PV-Anlages

Neben dem Aufbau der Anlage sind auch die derzeitigen gesetzlichen und wirtschaftlichen Randbedin-
gungen zu beachten. Diese werden nachfolgend stichpunktartig aufgefihrt.

e FEEG2023-<10kW Anlagenleistung 8,6 Cent Einspeisevergltung

e Nullsteuersatz fir die Anschaffung (ab 01.01.2023)

e Spez. Kosten von ca. 1.600,00 €£/kWp (ohne Batteriespeicher & Smart-Regler)
e Annahme: 3.500 kWh/a (EFH mit drei Personen)

e PV-Modul: JKM455M-72HLM-V (Fa. Jinko Solar Holding Co. Ltd.)

e Wechselrichter: Primo 8.2-1 (Anzahl nach jeweiligem Aufbau)

e Dachausrichtung: Sid (180°)

e Neigungswinkel: 30°

e ca. 0,38 €/kWh (Strombezug 2023 / Strompreisbremse)

92 Solaranlagen-Portal: https://www.solaranlagen-portal.com/photovoltaik/leistung#:~:text=1%20gm%20Photo-
voltaik%20erzeugt%20etwa%20200%20kWh%20Strom

% https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Umwelt/UGR/private-haushalte/Tabellen/strom-
verbrauch-haushalte.html

% https://de.statista.com/statistik/daten/studie/38897/umfrage/co2-emissionsfaktor-fuer-den-strommix-in-
deutschland-seit-1990/

% https://www.solaranlage-ratgeber.de/photovoltaik/photovoltaik-wartung/pv-anlage-liefert-keinen-strom-
mehr-so-finden-sie-den-fehler
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Mit diesen Annahmen konnte ein explizites Beispiel fir Tiddische erstellt werden, wie in der folgenden
visuellen Ubersicht dargestellt.

PV System Uberblick
; -+ ] q=7
& A =
Jahrliche Einstrahlung Netz +
1.041 kWh / m? 1-ph / 3-ph 3.500 kWh / Jahr 0,38 EUR / kWh
=22 <> o)
Jahrlicher Entrag PV Leistung Boenvévumch Autarkie
9.943kWh 9.56kWp 15% 44%
L o’ 21 /
& < 20l o
B durch B = 1o : CO2E 0
592 EUR / Jahr 755 EUR / Jahr 12 Jahre 5.270t/ Jahr
Energiefluss (Prognose fiir 1 Jahr)
Produktion 9.943 kWh (100%)
Produktion Verbrauch
o Eigerverdrauch
15%
Direktverbrauch Netzeinspeisung
1.557 kWh (16%) 8.386kWh (84%)
Netz Speicher
Verbrauch 3.500 kWh (100%)
Wie ist der Verbrauch abgedeckt
o Direktverbrauch Netzbezug
1.557 kWh (44%) 1.943kWh (56%)
Autarkio
44%

Abbildung 75: PV-System im Uberblick kleiner 10kWp?26

Es wird ersichtlich, dass die Anlage unterhalb von 10 kWp die Chance einen hohen Grad an Autarkie zu
erreichen bietet und gleichzeitig gesicherte Einklnfte Gber die EEG-Vergltung besitzt. Zudem kann der
Auslegung die spezifische CO%-Einsparung von ca. 5 t/a pro Anlage entnommen werden. Dieser Effekt
ist als skalierbar zu betrachten, je nach Anzahl der Umsetzungen im Quartier.

Far die Finanzierung einer privaten PV-Anlage kann der derzeit das KfW-Programm ,,270“ genutzt wer-
den. Diese Fordermdglichkeit bietet einen zielgerichteten Kredit mit einem Jahreszins von 4,75 %.

In der Anlage 7 ist eine Auflistung der potenziellen Nutzflachen fir PV-Anlagen im Quartier Tiddische zu
finden.

% Eigene Erarbeitung; Fronius Solar Creator — Projektbericht
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7.3 Potentialanalyse im Bereich der Geothermie

Flr die Bewertung einer moglichen geothermische Warmenutzung wurde der Kartendienst des Nieder-
sachsischen Landesamtes fir Bergbau, Energie und Geologie genutzt. Dieser dienst bewertet lber
mehrfache Sondierungen die vorhandenen Bodenklassen im Bereich Niedersachsen. In der nachfolgen-
den Abbildung kann die Bodenstruktur Gber ein 3D-Modell entnommen werden.

Quartar ungegliedert
Mitteimiozan bis Pliozan
Untermiozan
Rupel bis Oberoligozan
Mitteloligozan bis Obereozan

Ober bis Untereo:
Oberkreide

Marine Unterkreide

Oberjura und "Wealden®

Mitteljura (Dogger)

Unterjura (Lias)

Keuper

Rot und Muschelkalk

Unterer und Mittlerer Buntsandstein
Zechstein

Abbildung 76: 3D-Darstellung der Bodenschichten??

Flr eine Bewertung des Geothermiepotentials wurden die 6rtlich getatigten Sondierungen zur Rate ge-
zogen. Diese geben durch die Beprobung des Bodens die vorhandene Warmeleitfahigkeit und die War-
meentzugsleistung an. Hierdurch wird ersichtlich, welche Flachen in Bezug auf die technisch wirtschaft-
liche Nutzung nicht geeignet sind. In der Abbildung 77 (Seite 65) wird die Detailbetrachtung dargestellt,
um die genannten Details der Bodenverhaltnisse aufzuzeigen.

97 Bildausschnitt NIBIS3D: https://3d.lbeg.de/?view=c38a9173db34938d7fdb936fb318c479
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Abbildung 77: Potentialbestimmung flr Flachenkollektoren im Bereich Tiddische%8

Ersichtlich wird, dass die Bewertung im Bereich von Flachenkollektoren von ,gut geeignet” bis ,geeig-
net” ausféllt. Wodurch festgehalten werden kann, dass ein Potential fir die Integrierung von Flachen-
kollektoren grundsatzlich gegeben ist.

AuRer der Bestimmung der Warmeentzugsleistung und der Warmeleitfahigkeit der vorliegenden Bo-
denverhdltnisse, missen auch die Nutzungsbedingungen geprift werden. Auch hier bietet der Karten-
dienst die Mdoglichkeit einer ersten Analyse. Die Visualisierung der vorhandenen Nutzungsvorschriften
kénnen der Abbildung 78 entnommen werden. Es wird schnell deutlich, dass die uneingeschrankte Nut-
zung von Flachenkollektoren nur in einem geringen Ausmaf maoglich ist. Mit dieser Grundlage zur Pla-
nung sinkt das Potential. Um genauer bestimmen zu kdnnen, inwiefern diese Nutzungsbedingungen
eine Ausflhrung einschranken, missen vor einem etwaigen Konzeptansatz die genauen Flachen explizit
gepruft werden.

%8 NIBIS Bildausschnitt: https://nibis.lbeg.de/cardomap3/
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Tiddische

Legende
" Kartendarstellung < 1: 500 000
B Unnissg
Bnschrin kingsgrunde bekannt

Kane Exach dnhurgagrande bekannt

Kartendarstellung > 1: 500 000

Kaine Enscheanhuogsgrunde bekannt

Abbildung 78: Nutzungsbedingungen fiir Flachenkollektoren OT Tiddische??

AbschlieRend ist zu erwdhnen, dass im Bereich Niedersachsen das Potential Tiefengeothermie zu nut-
zen, besteht. Dies geht aus dem Bestandsprojekt , Geothermie-Atlas” des Leibniz-Instituts fir ange-
wandte Geophysik und der Bundesanstalt fir Geowissenschaften und Rohstoffe hervor. Dieses Projekt-
vorhaben sollte immer spezifisch betrachtet werden, da hier Tiefenbohrungen von Gber 1000 m anfal-
len.

7.4 Potentialanalyse Biomasse

Die Biomasse ist flir eine bedarfsgerechte Nutzung von erneuerbaren Energien hervorragend geeignet,
da Sie flexibel einsetzbar ist. Grund hierfir ist die sehr gute Speicherfahigkeit in Feststoff- oder Gasform.
Somit bildet die Nutzung dieser erneuerbaren Energiequelle eine optimale Ergdnzung zu Wind und
Sonne. Mit integrierten Speicherkonzepten kann die vorhandene Residuallast im Stromsektor durch Ein-
satz von Biomasse abgefangen werden. Hierzu zahlt mafgeblich die Biogasverstromung, ein grundsatz-
licher Konzeptansatz kann der folgenden Abbildung entnommen werden.

Biomethananschiuss

Abbildung 79: Schematische Darstellung eines Speicherkraftwerks90

% NIBIS Bildausschnitt: https://nibis.lbeg.de/cardomap3/
100 Energethik
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Der abgebildete Anlagenaufbau wird als Speicherkraftwerk bezeichnet. Durch diese Technologie kon-
nen vorhandene erneuerbare Energiequellen gekoppelt werden. Zum Beispiel kann Uberschussstrom
zur Warmeerzeugung genutzt und Gber den groRdimensionierten Warmespeicher gespeichert werden.

Im Quartier Tiddische ist das Potential im Bereich Biogas durch einen 6rtlichen Anlagenbetreiber gege-
ben. Die HI Gas GmbH & Co. KG betreibt eine Biogasanlage, welche in der Vergangenheit flexibilisiert
wurde und ein vorhandenes Speicherkonzept vorweisen kann. Diese mogliche Nutzung von erneuerba-
rer Energie wird im Kapitel 8.4.1 dem Lesenden nahergebracht.

Zu der Moglichkeit der Biogasverstromung kommt die Feststoffnutzung, welche beispielhaft in Form
von Holzhackschnitzeln auftritt. Hier konnte im Laufe der Bearbeitung des Quartierkonzeptes ein ortli-
cher Lieferant ermittelt werden. Dieser kbnnte auch fir kommende Projekte als ortlicher Lieferant ge-
nutzt werden, ndheres nachfolgend im Kapitel 8.4.1. Zu erwahnen ist, dass der Gberwiegende Anteil der
Holzhackschnitzel als Reststoffverwertung anzusehen ist. Damit sind Arbeitsvorgdnge wie das Zurlck-
schneiden der Vegetation im Bereich von Verkehrsbegleitflachen gemeint.

Es kann festgehalten werden, dass ein erhdhtes Potential flr die Verwendung von Biomasse besteht.

7.5 Industrielle Abwarme

Flr das Quartier Tiddische konnten keine Abwarmequellen ermittelt werden, welche flr eine erweiterte
Warmenutzung zur Verfligung stehen. Ein Abwarmepotential ist dadurch nicht vorhanden.

7.6 Potential im Bereich der Mobilitat

In Gemeinden und Orten des landlichen Raums ist das Auto aufgrund fehlender Alternativen der meist
genutzte Verkehrstrager. Die meisten Menschen in Gemeinden bis 20.000 Einwohner:innen nutzen fur
einen Weg (= Start bis Ziel) nur das Auto und sind damit quasi ,MonoAuto” unterwegs.%

Dies trifft mit Blick auf den Modal Split auch fir das Quartier im OT Tiddische zu. Auto ,Allein-Fahrer:in“
und Auto ,,Beifahrer:in“ machen zusammen Gber zwei Drittel des Modal Splits aus. (vgl. Kapitel 6.1.2):

Auto ,Allein- Auto ,Bei-
fahrer:in“ fahrer:in“

Quartier 12,0 14,0 3,0 47,5 23,5 100

Anteil in % FuRverkehr Radverkehr OPNV

Abbildung 80: Modal Split im Untersuchungsgebiet

Das Auto und andere motorisierte Verkehrstrager stofSen schadliche Treibhausgase in die Atmosphare
ab, die der Umwelt und dem Klima schaden. Da viele Menschen mit ihrem eigenen Auto unterwegs sind,
sind die StralRen Uberfillt, es entsteht viel Lirm und noch mehr schadliche Abgase. Daher gilt es, den
Anteil des Autos am Modal Split zu reduzieren und den FuB- und Radverkehr sowie den OPNV zu stér-
ken. Im Fall des Untersuchungsgebietes in Tiddische gilt dies insbesondere fiir den OPNV, aber auch fiir
den Fuls- und Radverkehr.

Wie in Kapitel 6.1.2 aufgefiihrt, entfallen auf den Verkehrssektor insgesamt 2.024 t CO,, die jahrlich im
Untersuchungsgebiet ausgestoRen werden. Durch die Reduzierung des Autoverkehrs und die Starkung
der anderen Verkehrstrager bietet der Mobilitdtssektor hohe Einsparpotentiale hinsichtlich der CO,-
Emissionen.

Im Folgenden werden vier Szenarien aufgezeigt, um die Einsparpotentiale im Mobilitdtssektor zu ver-

deutlichen®?:

0L FiS Intermodaler Verkehr 2018
102 Szenarien wurden mit Hilfe des Verkehrswende-Rechners berechnet
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Szenario 1 Szenario 2 ‘
e Die Anteile des Ful3- und Radverkehrs steigen e Die Anteile des FulR- und Radverkehrs steigen
leicht auf jeweils 15 %. leicht auf jeweils 15 %.
e Der Anteil des OPNV steigt deutlich auf 10 %. e Der Anteil des OPNV steigt deutlich auf 10 %.
e Der Anteil der Pkw-Nutzung als , Alleinfahrer:in“ e Der Anteil der Pkw-Nutzung als , Alleinfahrer:in“
sinkt deutlich auf 40 %. sinkt deutlich auf 35 %.
e Der Anteil des Autoverkehrs als Beifahrer:in sinkt = ®  Der Anteil des Autoverkehrs als Beifahrer:in
leicht auf 20 %. steigt leicht auf 25 %.

.

e Der Anteil des FuRverkehrs steigt leicht auf 15%. e  Der Anteil des FuRverkehrs steigt leicht auf 15 %.
e Der Anteil des Radverkehrs steigt deutlich auf 20 e  Der Anteil des Radverkehrs steigt deutlich auf 20

%. %.

e Der Anteil des OPNV steigt deutlich auf 10 %. e Der Anteil des OPNV steigt leicht auf 3 %.

e Der Anteil der Pkw-Nutzung als ,Alleinfahrer:in“ | o  Der Anteil der Pkw-Nutzung als , Alleinfahrer:in“
sinkt deutlich auf 35 %. sinkt deutlich auf 30 %.

e Der Anteil des Autoverkehrs als Beifahrer:in sinkt = @  Der Anteil des Autoverkehrs als Beifahrer:in
deutlich auf 15 %. steigt deutlich auf 30 %.

Abbildung 81: Szenarien fir die Reduzierung des CO,-AusstoRes

CO2-Er-
ALigg 1 Auto ,,Bei- CO2-Aus- sparnis
Szenario zu FuR OPNV lein-Fah- an P
o fahrer:in stoR t/a ggl. Ist-Zu-
rer:in
stand
Ist-Zustand 12 % 12 % 3% 47,5 % 23,5 % 2.024 -
Szenario 1 15% 15% 10% 40 % 20% 1.832 9%
Szenario 2 15 % 15 % 10 % 35% 25 % 1.637 19 %
Szenario 3 15% 20% 15% 35% 15 % 1.705 16 %
Szenario 4 15 % 20% 5% 30 % 30 % 1.358 33 %

Abbildung 82: Gegeniiberstellung der Szenarien des Modal Splits

Es zeigt sich, dass vor allem eine deutliche Reduzierung der alleinfahrende Autofahrer:innen zusammen
mit einer deutlichen Erhéhung des Radverkehrs erhebliche Auswirkungen auf die Reduzierung der CO,-
Emissionen hat. Aber auch eine Erhéhung des OPNV-Anteils und von Fahrgemeinschaften wiirde sich
positiv auf den CO,-Ausstold im Untersuchungsgebiet auswirken.

Neben der Einsparung von CO,-Emissionen kénnen MalkRnahmen zur Anderung des Mobilitdtsverhaltens
und insbesondere zur Reduzierung des Kraftfahrzeugverkehrs weitere positive Effekte haben. Auch
Larm- und Geruchsemissionen kdnnen reduziert, die Verkehrssicherheit erhdht und die Gesundheit ge-
fordert werden, sodass insgesamt die Lebensqualitdt im Quartier steigt.

Des Weiteren kann sich eine Reduzierung der Verbrenner und eine Erhéhung der E-Fahrzeuge positiv
auf die CO,-Emissionen auswirken.
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8 Handlungsempfehlungen und MalRnahmenvorschlage

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden die Ausgangslage und Rahmenbedingungen des Quartiers
untersucht. Anhand der Untersuchung wurden Handlungsempfehlungen in Form von Schlisselprojek-
ten und MaRnahmen herausgearbeitet, die in den folgenden Kapiteln vorgestellt und erldutert werden.
Die Ubergeordnete Zielsetzung des Integrierten Energetischen Quartierskonzeptes wird in Kapitel 8.3
dargestellt.

Einige Handlungsempfehlungen betreffen nur das Quartier; andere Handlungsempfehlungen wurden
fir die gesamte Gemeinde entwickelt. In der Gesamtheit haben sie das Ziel, den CO2-AusstoR in ver-
schiedenen Bereichen zu reduzieren. Dazu zdhlen nicht nur der Ausbau und die Nutzung von erneuer-
baren Energien im Strom-, Warme- und Verkehrssektor, sondern auch die Starkung und der Erhalt vor-
handener Angebote sowie das Schaffen neuer Angebote. Letzteres ist insbesondere fir das Schaffen
eines attraktiven Ortes von Bedeutung, damit die Birger:innen weniger auf die Angebote in den umlie-
genden Gemeinden angewiesen sind und somit seltener den Pkw nutzen (missen).

8.1 Maknahmenkatalog

Zielformulierung / Leitbild

»Zwei Ortsteile gemeinsam vernetzt” Kap. 8.3

Schlisselprojekte

Nutzung von erneuerbaren Energien

PV-Potenzial im Bereich der EinzelmalRnahme Kap. 7.2.1

Bau eines FuR- und Radweges nach WOB-Velstove entlang der L 291 Kap. 8.4.3

Schaffen eines Kinder- und Jugendtreffs Kap. 8.4.4
MaRnahmen

Energetische EinzelmalRnahmen

EinzelmaRnahme Warmepumpe

EinzelmaRRnahme Solarthermie

EinzelmalRnahme Pelletheizung

Installieren von Ladesaulen im Quartier

Aufbau einer Energieberatung

nachhaltige Mobilitat und Verkehrssicherheit

M1 | Ausbau und Verbesserung des Ful’-, Rad- und Wanderwegenetzes

M1a | Ausbau alternativer Wegeverbindungen in die Nachbargemeinden

M1b | Installieren von Fahrradabstellanlagen und Verbesserung der Ausschilderung

M2 | Ausbau und Schaffung alternativer Mobilitdtsangebote

M2a | Einrichten einer direkten Busverbindung ins Wolfsburger Zentrum

M2b | Einrichten einer alternativen Busverbindung in die Versorgungsorte

M2c | Einrichten eines Sharing-Angebotes

M3 | Erhohung der Verkehrssicherheit durch optische und bauliche Malknahmen
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M3a | Bau einer Verkehrsinsel an der Kreuzung L 291 / K 99

M3b | Einrichten von Geschwindigkeitsbegrenzungen

lebenswertes Quartier

Ausweisen von Flachen fur die Siedlungsentwicklung und Schaffen von diversem Wohnraum

Verbesserung der Versorgungsmoglichkeiten und Starkung der lokalen Wirtschaft

Starkung und Forderung der Vereine, des Engagements und der Gemeinschaft

Aufwertung der Spiel- und Sportanlagen

Anlage von Erlebnis- und Natur-Treffpunkten sowie Erlebnis- und Natur-Pfaden

Erweiterung des Rundwegenetzes

Aufbau eines Nordic-Walking-/Jogging-Parcours

Umwelt- und Klimaschutz Kap. 8.5.5

U1 | Schutz und Foérderung der Biodiversitdt

Ula | naturnahe Gartengestaltung

Ulb | Festlegen 6kologischer Baustandards in der Bauleitplanung

Ulc | Schutz, Pflege und Sanierung von Gewdssern
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8.2 Malknahmenbeschreibung

Im Folgenden Abschnitt werden die verschiedenen Schlisselprojekte und MalRnahmen noch einmal ab-
schlieRend vorgestellt. In diesem Bezug kann der vorangegangene Malinahmenkatalog als Handlungs-
empfehlung bezeichnet werden.

Fir eine bessere Ubersicht werden die Thematiken entsprechend der Themenblécke, siehe MaRnah-
menkatalog, behandelt.

8.3 Zielformulierung und Leitbild

Zwei Ortsteile gemeinsam vernetzt

Im Rahmen der Erarbeitung des IEQK flir den OT Tiddische wurden zahlreiche Anregungen zu verschie-
denen Themenbereichen zusammengetragen. Aus dieser Vielfalt an Themen und daraus abgeleiteten
MafRnahmenvorschldgen lieRen sich einige Schwerpunktthemen erkennen, welche fir die zuklnftige
Entwicklung des Ortsteils sowie der gesamten Gemeinde Tiddische von (bergeordneter Bedeutung
sind.

Als oberste Prioritdt stehen die Punkte Reduzierung des CO2-Ausstolles und Vernetzung, die bei allen
anderen Themenbereichen und Malknahmenvorschlagen bertcksichtigt werden sollten.

Die Reduzierung des CO2-AusstolRes umfasst in erster Linie den Ausbau, die Produktion, Speicherung
und Nutzung alternativer Energieformen und -quellen. Dies schlieSt zum einen die lokale Produktion
ressourcenschonender Energie fiir Strom und Warme und zum anderen den Aufbau eines Warmenetzes
mit ein. Dabei spielt vor allem das Engagement und die Motivation der Blrger:innen, Akteure und Ver-
waltung eine groRe Rolle, ein von fossilen Energietragern unabhangiges Warmenetz aufzubauen.

Die Vernetzung bezieht sich nicht nur auf den Aufbau eines Warmenetzes, sondern auch auf die Bln-
delung und Starkung von Angeboten und Einrichtungen. Hier ist das Ziel, die vorhandenen Angebote zu
erhalten und zu starken und durch weitere Angebote zu ergénzen. Ein Schwerpunkt hierbei ist die Stér-
kung der Gemeinschaft durch Aufwertung des Dorfgemeinschaftshauses, der Feuerwehr und der Spiel-
und Sportanlagen zu einem Mehrgenerationen-Treffpunkt.

Des Weiteren ist die Starkung des Engagements essentiell fir die zukinftige Entwicklung. Das Engage-
ment der Blrger:innen und in den Vereinen pragt bereits jetzt schon das Leben im OT Hoitlingen und in
der gesamten Gemeinde Tiddische. Insbesondere der Sportverein und die Feuerwehr schaffen ein ge-
nerationsiibergreifendes Angebot fir die Gemeinschaft. Um die Funktion und Bedeutung der Vereine
zu starken, ist ein verlassliches Ehrenamt notwendig.

Der Erhalt des Ehrenamtes bedeutet auch, junge Leute und Familien sowie Altere im Ort zu halten. Dafiir
ist bedarfsgerechter Wohnraum nétig. In diesem Zusammenhang konnen neue Wohnformen etabliert
und kleinere, flexible, bezahlbare und barrierearme Wohnungen fir Jung und Alt angeboten werden.

In Gemeinden in den landlichen Regionen ist es eher unilblich, dass es vor Ort eine Kita gibt. Zudem ist
es noch seltener, dass sich vor Ort gastronomische Angebote befinden. In der Gemeinde Tiddische sind
diese beiden Angebote der Daseinsvorsorge vorhanden. Dies ist eine groRRe Starke fir die Gemeinde
und ein Alleinstellungsmerkmal in der Umgebung. Daher sind der Erhalt und die Starkung der vorhan-
denen Angebote der Daseinsvorsorge essentiell fir die zuklnftige Entwicklung.

Des Weiteren ist die Starkung der lokalen Wirtschaft ein wichtiger Punkt bei der zukinftigen Entwick-

lung des Ortsteils und der Gemeinde. Das Warmenetz soll durch lokal / regional produziertes Biogas und
Hackschnitzel gespeist werden, was sich positiv auf regionale Wertschopfung auswirkt. Dartber hinaus

711108



genergethl‘i_lllc ECSJ

ingenieurgesells

[EQK Tiddische

kann sich durch das Ausweisen von Gewerbeflachen das vorhandene Gewerbe erweitern / vergrofRern
und neues Gewerbe ansiedeln. Dies schafft Arbeitsplatze vor Ort. Insgesamt soll die Wohn-, Arbeits-
und Lebensqualitat fir ihre Bewohner:innen erhoht werden.

Ein weiterer Schwerpunkt ist die Vernetzung des Ortsteils bzw. des Quartiers und dessen Bewohner:in-
nen mittels Wegeverbindungen. Der Ausbau und die Anlage von FuR- und Radwegen waren in der Be-
teiligung ein wichtiges Thema. Insbesondere sichere Wegeverbindungen zu den nahe gelegenen Ver-
sorgungseinrichtungen in Jembke und Wolfsburg sowie in die anderen Nachbargemeinden wurden in
der Beteiligung stark gewiinscht.

Gleiches gilt fur sichere FuRwege und weitere Rund- und Wanderwege innerhalb des Gemeindegebie-
tes. Zudem konnen viele Rundwege durch LickenschlieBungen vorhandener Wege entstehen. Der Aus-
bau vorhandener und die Anlage neuer Wegeverbindungen kénnen maligeblich die Vernetzung im Ort
sowie zwischen den Nachbargemeinden fordern, was wiederum forderlich flr die Erreichbarkeit der
verschiedenen Angebote, die Vernetzung der sozialen und kulturellen Angebote sowie das Zusammen-
bringen der Bewohner:innen ist.

Als weiteres Zukunftsthema lassen sich der Umwelt- und Klimaschutz sowie die Klimaanpassung her-
ausstellen. Dies zeigt vor allem das Vorhaben einer lokalen, umweltfreundlichen Energieversorgung aus
erneuerbaren Energien und der Ausbau eines Warmenetzes. Aber auch in anderen Themenbereichen
sollen der Umwelt- und Klimaschutz und die Klimaanpassung berlcksichtigt werden. Dies umfasst u.a.
die Gewahrleistung einer nachhaltigen Flachennutzung und Siedlungsentwicklung, die Starkung klima-
freundlicher Mobilitatsformen, Bepflanzungsmafnahmen sowie der Schutz, die Pflege und Sanierung
der Gewasser. In diesem Zusammenhang ist die Forderung der Biodiversitat von zentraler Bedeutung.

Der Aufbau des Warmenetzes soll fir beide Ortsteile realisiert werden. Daher sind die Ziele, die im Leit-
bild vorgetragen werden, flir beide Ortsteile relevant. Beide Ortsteile werden sowohl mit dem Warme-
netz starker miteinander verbunden, als auch durch Wegeverbindungen und die verschiedenen Ange-
bote. Es wird empfohlen, verschiedene Angebote maoglichst zu blindeln, um Synergieeffekte zu nutzen,
attraktive Treffpunkte zu schaffen und kurze Wege zu gewahrleisten. Dabei sollten die jeweiligen Be-
sonderheiten der raumlichen Schwerpunkte beriicksichtigt und ausgebaut werden, so dass unterschied-
liche attraktive Bereiche geschaffen werden.
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8.4 Schlisselprojekte

8.4.1 Nutzung von erneuerbaren Energien

S1 Nutzung von erneuerbaren Energien ‘

MalBnahmenbeschreibung

Im Kapitel sieben dieses integrierten energetischen Quartierskonzeptes wurde schon das vorhandene
Potential fir das Quartier Tiddische vorgestellt. Unter Beriicksichtigung der vorangegangenen Ergeb-
nisse, konnte ein Konzeptansatz fur die Minderung des CO%-AustoRes erarbeitet werden. Hierbei
wurde sich zusatzlich auf die gewonnenen Ergebnisse der Offentlichkeitsarbeit bezogen. Durch die
erlangten Daten und dem erhohten Potential im Bereich der regenerativen Warmenutzung wurde
der Warmesektor in den Fokus gebracht.

Fir die Einbindung und die Nutzung von regenerativen Energiequellen bietet sich die Errichtung eines
Warmnetzes an. Das Warmenetz besteht aus einem Netzwerk von Rohrleitungen, das Warme von
einem zentralen Warmeerzeuger zu den verschiedenen Verbrauchern transportiert. Als Warmequel-
len dienen dabei unterschiedliche Energiequellen wie Biomasse, Abwarme aus industriellen Prozes-
sen, Geothermie oder Warmepumpen. Anschliefend wird sie Gber gut isolierte Rohrleitungen zu den
angeschlossenen Gebduden transportiert. Eine solche vorgedammte Rohrleitung wird fir ein besse-
res Verstdndnis nachfolgend dargestellt. Ersichtlich wird hier eine so genannte , Doppelrohr-Vari-
ante”.

Abbildung 83: Beispielvariante vorgeddmmte FW-Rohrleitung03

Zudem kann man der Abbildung die Moglichkeit der Leckagelberwachung entnehmen, ersichtlich
durch die zwei Drahtenden. Durch die Drahte kann aufgeschwemmtes Dammmaterial Gber eine vor-
handene Leittechnik geortet werden. Hierdurch steigt die Gewahrleistung eines sicheren Warme-
netzbetriebs.

In den folgenden Unterkapiteln werden die Netzauslegung, Trassierung/Trassenplan, Konzepterstel-
lung, Lastenganganalyse und die Wirtschaftlichkeit ndher erlautert.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Investoren,

Fordermoglichkeiten . .
g e  Bafal® Wirme-/Kiltenetze"

e '"Bafa BEW"

103 |soplus Planungshandbuch; https://www.isoplus.de/fileadmin/user upload/downloads/documents/ger-
many/Catalogue German/Kapitel 2 Starre Verbundsysteme.pdf

104 Bafa: Bundesamt fir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, entspricht den Férderméglichkeiten des BMWK, s. Kap.
1.4
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8.4.1.1 Netzauslegung

Flr einen ersten Konzeptansatz musste ermittelt werden, welche Netzaufbau und Dimensionsstufen
fir das Quartier notwendig ist. Dadurch musste mit den erhaltenen Verbrauchswerten der Einwohner
eine Netzdimensionierung erfolgen. Fir diese wurden folgende Randbedingungen gesetzt.

Randbedingungen:

e Betrachtung eines 6ffentlichen Warmenetzes

o Verteilleitungssystem soll komplettes Quartier abdecken
e Ortliche Potentiale sollen genutzt werden

o Regenerative Ressourcen
e Verbund zwischen Tiddische und Hoitlingen soll geprift werden
e Ansatze fUr evtl. Erweiterungen sollen genannt werden

Um alle Vorgaben erfillen zu kénnen musste zundchst die mogliche Spitzenlast und der Lastverlauf des
Warmenetzes bestimmt werden. Hierflr war es notig Gber die erlangten Daten die Anschlussleistung
der potentiellen Warmeabnehmer zu bestimmen. Diese wurde dann auf eine Anschlussquote von hun-
dert Prozent skaliert, um die Netzdimensionierung entsprechend vornehmen zu kénnen. Die nachfol-
genden Parameter bildeten die weitere Datengrundlage.

Netzparameter:
e Vorlauftemperatur 85 °C
e Ricklauftemperatur 55 °C
e Dyn. Druckverlust max. 200 Pa/m
e Rohrleitung als DRD-Variante

Mit der erarbeiteten Grundlage konnte nachfolgend eine Dimensionierung fir die einzelnen StrafRen-
zlge erfolgen, s. Abbildung 84.

Bez. Leitungsstrang  |Temp. VL[*C]| Temp. RL[*C] Pes [KW] k [mm] N -1 di [mm] DN[-] | w[m/s]
Zuleitung T/H 85 55 4779 0,02 0.8 160,3 DN 150 194
Zuleitung T 85 55 2869 0,02 0.8 160,3 DN 150 116
Verteilleitung T1.1 85 55 376 0,02 0.8 69,7 DN 65 0,81
Verteilleitung TL2 85 55 236 0,02 0.8 539 DNSD| 085
Verteilleitung T1.3 85 55 2583 0,02 0,8 160,3 DN 150 1,05
Verteilleitung TL4 g5 55 797 0,02 0.8 82,5 pnep| 122

Abbildung 84: Bildausschnitt der Netzdimensionierung0>

8.4.1.2 Trassierung/ Trassenplan

Nach Bestimmung der notigen Leistungskapazitaten wurden diese in eine erste Entwurfsplanung tber-
tragen. Mit der gewahlten Trassenfiihrung konnten anschliefend die nétigen Leitungslangen ermittelt
werden. Grundlage hierfir bildete der georeferenzierte ALKIS-Datensatz. Im nachfolgenden Bildaus-
schnitt wird das beschriebene Vorgehen visualisiert.

105 Energethik
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Abbildung 85: Trassenausschnitt Tiddische06

Uber die ermittelten Leitungslangen konnte eine erste Abschitzung des dynamischen Druckverlustes
getdtigt werden. Das daraus entstandene Druckbild diente der Ermittlung der méglichen technischen
Ausfliihrungen, um die Funktionsfahigkeit zu gewahrleisten.

Zusétzlich bildet die zu Uberwindende Druckdifferenz, mit dem notigen Volumenstrom zur Leistungs-
Ubertragung, die Grundlage flir eine Pumpenvorauswahl. Zusatzlich ist zu beachten, dass die Versor-
gungssicherheit zu beachten ist. Somit gilt es im hydr. Gesamtbild den Ausfall der einzelnen Hauptkom-
ponenten und deren Auswirkungen zu prifen. Wird deutlich, dass weitreichende Folgen fir den ther-
modynamischen Prozess zu befiirchten sind, dann muss auf die ndtige Redundanz geachtete werden.

8.4.1.3 Konzepterstellung

Durch die beschriebene Vorarbeit konnte im Nachgang ein Konzept aufgestellt werden, welches auch
den wirtschaftlichen Aspekt abdeckt. Diese Betrachtung ist flir eine Umsetzung des Konzeptes unab-
dingbar und ermdglicht die Einschatzung des vorhandenen Handlungsrahmens.

19 Entwurfsplanung Energethik
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8.4.1.4 Lastganganalyse

Far die anfangliche wirtschaftliche Betrachtung wurde das Warmenetz auf die einzelnen Betriebszu-
stande geprift. Diese ergeben sich aus der Anzahl der Abnehmer, deren Energiebedarf und dem ent-
sprechendem Nutzungsprofil. Zum Beispiel hat eine Schule grundsatzlich ein abweichendes Nutzungs-
profil zu einem geldufigen Privathaushalt. Die AVrianz dieser Profile wird durch mehrere Faktoren er-
zeugt, wie zum Beispiel jahreszeitliche Nutzung des Objektes oder das Jobprofil der einzelnen Bewohner
(Tag- bzw. Nachtschicht). Durch diesen Umstand gilt es die erste Auslegung als Abschatzung zu verste-
hen und diese im spezifischen Falle zu validieren.

Fir die Lastgangbestimmung wurden das Quartier Tiddische und das Quartier Hoitlingen kumuliert be-
trachtet, um eine wirtschaftliche Optimierung zu erreichen. Dabei wurden die einzelnen Lastprofile Gber
ein Softwaretool Uberlagert und Uber die Wahrscheinlichkeit der Prozesszustdnde ein Gesamtwar-
melastgang erstellt. Diese wird in der ndchsten Abbildung vorgestellt. Hierbei ist die Lastanfrage in kW
Uber die Y-Achse zu bestimmen und die X-Achse gibt den Zeitverlauf an. Flr eine genauere Betrachtung
des Lastverlaufs, ist dieser im Anhang des Quartierkonzeptes enthalten, genau wie die zugehdrige Jah-
resdauerlinie. Dieser ordnet die Lastanfrage nach der Héhe der Leistung und der zu erwartenden Ge-
samtdauer dieser Last im Jahresverlauf.

[

1100, 2601 0eO2 Z102 0603 1003 0104 1404 2704 1005 305 0505 1206 0107 1507 2807 008 3D OS09 1EDS 013 M0 2798 0911 ML 0512 1212 312
Dt

Abbildung 86: Gesamtwarmelastgang GTT/GTH07
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Abbildung 87: Geordnete Jahresdauerlinie GTT/GTH08

Eine grolRere Abbildung des Gesamtwarmelastgang und der Jahresdauerlinie finden Sie in der Anlage 6.

197 Erarbeitung Energethik; BHKW-Ultimate
198 Erarbeitung Energethik; BHKW-Ultimate
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8.4.1.5 Wirtschaftlichkeit

Flr eine Bewertung der Wirtschaftlichkeit wurde Uber die technische Auslegung eine Abschatzung der
Investitionskosten getatigt. Hierbei wurde, wie vorab gefordert, auf die ortlichen Potentiale geachtet.
Wodurch Herr Melhaff als ortlicher Lieferant von Holzhackschnitzeln und Herr Lehn als Betreiber der
ortlichen Biogasanlage in die Bearbeitung eingebunden wurden. Durch dieses Vorgehen wurden vor-
handene Datenquellen genutzt.

Flr das umsetzungsfdhige Grundkonzept ist man von zwei Heizzentralen am Ortsrand der jeweiligen
Quartiere ausgegangen. Diese sollen HHS-Kessel zur Verwendung der Holzhackschnitzel enthalten und
die Warmevollversorgung sicherstellen. Zudem soll die zur Verfligung stehende Warme der Biogasan-
lage genutzt werden, welche Uber das KWK-Prinzip erzeugt wird. Wie schon erwahnt, dient dieser Auf-
bau als Grundkonzept und kann durch weitere Warmequellen ergdnzt werden. Darunter fallen die Ab-
warme der Wascherei, die Verwendung von ,Power-to-Heat“-Prozessen oder die Einbindung von War-
mepumpen. Fir ein besseres Verstandnis des Systemaufbaus, wird dieser anschlieRend visualisiert und
die Hauptkomponenten dargestellt.

Wirmenetz

Tiddische

Warmespeicher 500 m?

HHS
4
Legende:

Warmeleitung Warmespeicher 500 m?
7 HHS
[Z] Biogasanlage

Holzhackschnitzel

(Kesselanlage) i

Hoitlingen

Abbildung 88: Vereinfachtes Aufbauprinzip 109

Die Erarbeitete Investitionskostenschatzung und die Zusammenfassung der Ergebnisse kbnnen auf den
nachfolgenden Seiten eingesehen werden. Die vollstdndige Darlegung des Konzeptansatzes liegt der
Gemeinde vor.

109 Erarbeitung Energethik; Lucidchart
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Investitionskostenschatzung Warmenetz

Rohr- und Tiefraw Menge Einheit Cinzelpreis Gesamipreis
Doppelrohr (VL/RL)] - DN 150 1] m 500,00 € = £
Doppelrohr [(VLIRL] - DN 125 501 m 382,50 € 191.632,50 €
Doppelrohr [(VLIRL)] - DN 100 2421 m 300,00 € T26.300,00 €
Doppelrohr [(WVLIRL] - DN 80 bis DN 32 G.0TE m 170,00 € | 1.641.060,00 €
Hausanschlusskosten [inkl. Ghﬂ;ﬂm:!lﬂnn] 300 Stck. 5.000,00 € | 1.500,000,00 €
Filllwasser (inkl. Aufbereitung) 117 m® 25,00 € 29372 €
PBwischensurmme 4,061.920.72 €
Kommunikation und Leittechnik Menge Einheit Einzelpreis Gesamtpreis
Datenkabel LWL 13500 m 0,55 € 7.425,00 €
Prozessleittechnik (inkl. Anbindung und IBN] 2 Steck. 17.500,00 € 15.000,00 €
Elektroarbeiten und Feldgerite 4 Stck. 11.500,00€ 23.000,00 €
Dwischensumme 65.425,00 €
Holthackschnitzelanlag Menge Einheit Einzelpreis Gesamtpreis
Kesselankage 3 x 330 KW 2 Stk 176.904,00 € 353.808,00 €
Propessleittechnik 2 Stck. 5.440,00 € 10.880,00 €
Ricklaufanhebungsgroppe 2 Stk 11.730,00 € 23,460,080 €
Raumaustragung 1 Stck. 20.580,00 € 41.160,00 €
Diisenrahr und Maverdurchfithrung 2 Stek. 1 669,00 € 333800 €
Dwischensumme 432.646,00 €
Heirzentralen MMenge Einheit Cinzelpreis Gesamtpreis
Containeraufstellung HHS (inkL Transportkosten) 2 Stck. AT 152 4T € O, 304,54 £
Schornsteinanlage 2 Stek. 14 6BE,35 € 2937270 €
Grundstickekosten 1200 m® 20,00 € 24,000,00 €
GrundstiickserschlieBung 1200 mt 20,00 € 24.000,00 €
Technikgebdude 2 Sk, 50.0:00,00 € 100.000,00 €
Druckhattung 2 Stck. 1000:00,00 € 20.000,00 €
Pumpengruppe z Stck. 28.0:00,00 € 56.000,00 €
Propesgleittechnik - Anbindung Pumpen & Mischer 2 Stok. 10.000,00 € 20,000,00 €
Grindungsarbeiten [HHS-Container & WS) 2 Sk, 25.000,00 € 50.000,00 €
Warmespeicher (500 m") 2 Stck. 150.000,00 € 300, 000,00 €
Befiillung Wirmespeicher 1000 m? 15,00 € 15.000,00 €
Iwischensumme TILETT. B €
Dwisch ohine B benk 1 5.292.67E.36 € |
Baunebenkosten Menge Einheit Einzelpreis Gesamtpreis
Planung, Bauleitung, Projektsteusrung 5292 678,36 £ |Pich. TH ITQAET AR £
Wermessungsarbeiten 13500|m 3,00€ i 500,00 €
Gestattungikosten, Wegerechte ate. 13500 m 10 135000, 00 £
Iwischensumme 545.987.48 €
[ Gesamtinvestition vor Firderung (inkl. Reserve von 10 %) 647253342 € |
Forderkonzept | Firdergoute | Ansatef. Kosten | Fordersumme Bemerkung
BAFA WH difs| 415272220 €| 1.661.088,8E &
BAFA BEG - Wirmenetisnschluss mit Erdgasheizumg (S0%) JE| S25.000,00 £ 157.500,00 €
BAFA BEG - 'Wirmenetiandchluss mdt l:llhn:'uung |S0RE] Ll 525.000,00 £ 210000, 00 £
BAFS WS L S00.000,00 £ 90.000,00 €
Investitionssumme Wirmenets - Firderkonzept | 4.303.543, 54 €
Farderkonzept Il Firdengpoute Ansatef. Kosten | Fordersumme Bemerkung
BAFA WiErmenetze nach BEW Madul 2 40| 5.663.165E4 €| 2.265.266,34 €
Investitionssurnme Wirmenetz - Forderkonzept 11 4157 266,09 € |
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Gesellschaft
Betrachtungszeitraum 20,00

Zinsen fir Kurzfristdarlehen 3,70%
Zinsen fir Langfristdarlehen < 10 Jahren 3,70%
Zinsen fiir Langristdariehen > 10 Jahrer 4,00%
Eckdaten Wirtschaftlichikeit Wdrmenetz

Anderung Cash-Flow 1288350 €
Rohrbau & Tiefbau 255899250 €
Heizungsbau, Hausanschiuss 1.500.000,00 €
Baunebenkosten 54598748 €
Sonstige Kosten 1.233.685 86 €
Gesamtinvestition vor Forderung 6.42253242 €
Gesamtforderung 2118588 B8 €
Forderquote 33%
Inwestition nach Forderung 4.303.943 54 €
Zinsaufwand (von der Investition) 1.955.351 €
Gesamtkapitalrendite 754%
jahrliche Rendite 3.8%
Amortisation 15,39
Mettobarwert (2%) 955.326 €

Wirmeeinkauf ous Biogaswdrme
|Wéilrmeei nkaufspreis | 35 |€_fMWh |

Brennstoffkosten Hackgut

|Wéilrmeei nkaufspreis | 35 |€_fMWh |
Wiarmeverkauf

Arbeitspreis 120,0 £/MWh
Messpreis - €fa
Leistungsprais 35,0 €/kW*a
Wirmenetz [WN) Eckdaten

Potentielle Anschlussnehmer Warmenetz 423 St
angenommene Anschliisse Warmenetz 300 St
Anschlussquote 62%

Gesamte Trassenlange [exkl. HA) 9.000 m
Wirmeverkauf 6.300 MWh
Warmeeinkauf 8.091 WMWh
Leistungsdichte 700 KW
Spitzenlast 26 MW
Warmeverluste 28.4% pro lahr
Verdnderung Wirmebedarf 0,00% pro Jahr
Veranderung mittlerer Wirmepreis ab 2025 0,00% pro lahr

(Diese Zusammenfassung beruht auf dem vorgestellten Ergebnis und bietet keine Gewshrleistung bei Anderungen des Konzeptansatzes oder bei Varianz der
erhobenen Daten)
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Zu beachten ist, dass die Auswertung Anhand einer konservativen Umsatzschatzung erfolgt ist. Damit
die moglichen Investoren, Lenkungsgruppe und die Gemeinde das Potential erkennen, wurde eine Sen-
sitivitatsanalyse durchgefihrt. Diese beinhaltet dein Einfluss veranderter Randbedingungen, siehe Ab-
bildung 89.

Sensitivitatsanlayse

1.600.000,00

1.400.000,00

1.200.000,00

1.000.000,00

200.000,00

600.000,00

400.000,00

Nettobarwert in €

200.000,00

0,00

Schlecht (10% Gut (10%)

-200.000,00

-400.000,00
Prozentuale Abweichung

—{fArTEPrEls  s—nvest Anschlussgoute

Abbildung 89: Sensitivitatsanalyse GTT/GTH10

Geht man von einem Leistungspreis von 40,0 €/kW*a und einem Arbeitspreis von 140 €/MWh aus, dann
verbessert sich die Amortisation auf etwa zehn Jahre, mit einer jahrlichen Rendite von ca. 7%. Zusétzlich
besteht die Option die Férderquote zu erhdhen, allerdings ist dies abhangig von der letztendlichen Aus-
fihrung des Systemaufbaus.

In Anbetracht der genannten Punkte kann festgehalten werden, dass eine kumulierte Warmenetzaus-
fihrung fur die Quartiere auch wirtschaftlich lukrativ ist. In der Gesamtheit wiirde nicht nur der CO?-
Austoss nennenswert verringert werden, sondern auch eine regionale Wertschdpfung entstehen. Somit
wirde die Gemeinde und die Einwohner von einer Umsetzung profitieren. Gerade auch in Bezug der
derzeitigen Heizungsreform bildet die Warmenetzplanung Sicherheit fir die Dorfgemeinschaft.

10 Energethik
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8.4.2 PV-Potential im Bereich der EinzelmaRnahme

S2 PV-Potential im Bereich der EinzelmaRhahme

MaRnahmenbeschreibung

Die effektivste und einfachste Moglichkeit einer erneuerbaren Energieproduktion und -nutzung ist
der Aufbau von Photovoltaikanlagen. Die Photovoltaiktechnik eignet sich gut fiir sogenannte ,Einzel-
malnahmen®”. Dies bedeutet, dass eine Realisierung, sowohl technisch als auch wirtschaftlich, unab-
hangig von anderen MaRnahmen zu betrachten ist.

Da diese schon im Kap. 7.2.1 im Vorfeld ndher betrachtet wurden, folgt unter diesem Abschnitt keine
erneute Bewertung des Potentials oder Darlegungen der Projektansatze.

8.4.3 Bau eines FulR- und Radweges nach WOB-Velstove entlang der L 291

S3 Bau eines Ful3- und Radweges nach WOB-Velstove

MalBnahmenbeschreibung

Die Birger:innen wiinschen sich einen sicheren Full- und Radweg entlang der L 291 nach WOB-Ve-
Istove. Sowohl zwischen den beiden Ortsteilen Tiddische und Hoitlingen als auch ab WOB-Velstove in
das Stadtgebiet von Wolfsburg gibt es bereits gut ausgebaute und sichere FuR- und Radwege. Der
gewlnschte FuR- und Radweg stellt somit einen Lickenschluss dar.

Da die Erledigungen Gberwiegend in Wolfsburg und mit dem Pkw absolviert werden, ist der Bau des
FulR- und Radweges umso erforderlicher, um die Radnutzung zu erhéhen und den motorisierten Indi-
vidualverkehr entsprechend zu reduzieren. Damit kann ein wichtiger Beitrag zur Férderung der kli-
mafreundlichen Mobilitat geleistet und die CO2-Emissionen gesenkt werden.

Die Strecke zwischen dem OT Hoitlingen und WOB-Velstove entlang der L 291 ist ca. 2,5 km lang. Die
alternativen Verbindungen Uber die Feldmark sind um einiges langer und fiihren mancherorts auf
weniger geeigneten Untergriinden (u.a. Schotter, Schlaglocher). Ein gut ausgebauter und sicherer
FuR- und Radweg direkt entlang der L 291 fordert einerseits eine schnelle Erreichbarkeit der Ge-
meinde mit dem Oberzentrum Wolfsburg. Andererseits wiirden mit der direkten Wegeverbindung
entlang der L 291 die zu FuR gehenden und Rad fahrenden gleichwertig mit dem Kraftverkehr behan-
delt, d.h. keine langeren Strecken und Umwegfahrten, wodurch die Moglichkeiten und somit Attrak-
tivitat aufs Pkw zu verzichten, steigen. In der Beteiligung wurde zudem die Gefahrdung der Radfah-
rer:innen, die auf der L 291 fahren (mussen), durch die schnellen Vorbeifahrten der Fahrzeuge ge-
nannt.

Im Schlisselprojekt SX wird u.a. er Bau einer Pump-Track-Anlage empfohlen. Mit solch einer Anlage
lernen die Kinder und Jugendlichen schon friih, sich selbststéandig fortzubewegen und méchten sich
auch aufserhalb der Anlage sicher mit dem Fahrrad 0.4. bewegen. Daher ist der Ful3- und Radwegebau
in die Versorgungsorte umso wichtiger.

Da sich dieser Weg an der L 291 befdnde, ware das Land Niedersachsen der Baulasttrager.

Birgerradweg

Eine Moglichkeit, den gewlnschten FuR- und Fahrradweg zu realisieren, ist der sogenannte ,Blrger-
radweg”. Dieser kann die Anlage und den Ausbau der gewlinschten Wege und Liickenschlisse ermdg-
lichen, indem sich die Birger:innen in der Gemeinde Tiddische zusammenschlieRen und die verschie-
denen Schritte der Planung und des Baus selbst Gbernehmen. Das bendtigte Material und der Ma-
schinenpark kann bspw. von der Gemeinde bzw. vom Bauhof zur Verfligung gestellt werden; das be-
notigte Fachwissen bringen die Blrger:innen, die beruflich im Bereich des Tief- und StraRenbau tatig
sind, ein. Durch die Eigeninitiative der Birger:innen kénnen die Kosten deutlich reduziert werden.
Zudem werden das Engagement und die Dorfgemeinschaft gestarkt. Beispielhafte Projekte wurden
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bereits in anderen Gemeinden in Niedersachsen sowie im Bundesland Nordrhein-Westfalen durch-
gefihrt, welche die Eigeninitiative der Blrger:innen mit Fordergeldern unterstitzen.

Zustdndigkeiten Land Niedersachsen, Gemeinde Tiddische, Wolfsburg

Fordermoglichkeiten e Stadtund Land” (Bund, Forderung bis 31.12.2023)
e ,Radwege an LandesstralRen” (Niedersachsen)
e ,Kommunale Radwege und -infrastruktur” (Niedersachsen)

8.4.4 Schaffen eines Kinder- und Jugendtreffs

S4 Schaffen eines Kinder- und Jugendtreffs (s. Steckbrief , Kinder- und Jugendtreff”)

Malnahmenbeschreibung

In der Beteiligung wurde der Wunsch geduRert, eine Pump-Track-Anlage fir die Kinder im OT Tiddi-
sche zu errichten. Dieser Vorschlag hat viele Vorteile, die eine Realisierung begrinden.

Eine Pump-Track-Anlage ist ein Rundkurs mit Higeln und Wellen, der je nach GroRRe und Belag mit
Fahrrad (BMX/Mountain-Bike), Roller (Tretroller/Stunt-Scooter), Skateboard, Inlinern und sogar mit
Rollstuhl befahren werden kann. Nicht nur die Bewegungsférderung steht dabei im Vordergrund,
sondern auch die Koordination und das Herantasten an das eigene Kénnen. Schon von klein auf kén-
nen motorische Fertigkeiten ausgebildet und trainiert werden. Neben der Bewegung auf ,Rollgera-
ten” wird auch die Gemeinschaft gefordert, da Pump-Track-Anlagen Orte fir Jung und Alt sowie fur
Anfianger:innen und Erfahrene sind.!'! Als Alternative kdnnte eine Dirt-Bike-Anlage errichtet werden.
Sie erfillt in etwa den gleichen Zweck, ist aber nur flr Fahrrader geeignet, da der Untergrund nicht
befestigt ist.

Eine Pump-Track-Anlage kann als Kinder- und Jugendtreff angelegt werden. Ein Kinder- und Jugend-
treff dient auch als Rickzugsort und sollte dementsprechend nach ihren Interessen und Winschen
gestaltet sein. Aus diesem Grund sollten die Kinder und Jugendlichen bei der Entwicklung des Jugend-
treffs miteinbezogen werden.

Neben einer Pump-Track-Anlage sollten Sitzmoglichkeiten und weitere Angebote geschaffen werden.
Vorgeschlagen wird eine Tischtennis-Platte und eine kleine Boulder-/Kletterwand, die gleichzeitig als
Larmschutz dienen konnte. Die Boulder-/Kletterwand konnte auch fur Graffiti genutzt werden oder
es wird noch eine weitere kleine Wand als Abschirmung und Larmschutz fir Graffiti aufgestellt. Ein
offentlicher Treffpunkt, der auch bei schlechtem Wetter zum Verweilen einlddt, sollte Gber Uber-
dachte Sitz- und Unterstellmoglichkeiten verfigen.

Der Steckbrief ,,Kinder- und Jugendtreff” zeigt exemplarisch, mit welchen Elementen ein Kinder- und
Jugendtreff gestaltet werden kann. Wichtig ist, dass der Treffpunkt ein einladender Ort fir die Kinder
und Jugendlichen ist und dieser von ihnen wertschatzend und verantwortungsbewusst genutzt wird.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische

Fordermoglichkeiten Dorfentwicklungsprogramm

11 pumptrack.de/#pumptrack

821108


http://pumptrack.de/#pumptrack

energethik r
|EQK TIddISChe g ingenieurgesellschaft ,.BIMCIWS“H

8.5 Malnahmen

8.5.1 Energetische EinzelmaRnahmen

El EinzelmaRnahme Warmepumpe

MalBnahmenbeschreibung

Flr erneuerbare Heizwarme kann im Einzelfall die Warmpumpe in Unabhéangigkeit anderer Malknah-
men genutzt werden. Sollte der Strom fir den Betrieb ebenfalls aus erneuerbaren Energiequellen
geliefert werden, dann ist auch die bereitgestellte Warme zu 100 % regenerativ. Hierzu kann beispiel-
haft eine Photovoltaikanlage genutzt werden. Zusatzlich hat dieses Vorgehen einen positiven wirt-
schaftlichen Effekt, da der Stromeigenbedarf durch die Warmpumpe steigt. Allerdings ist zu beach-
ten, dass der gréte Strombedarf anliegt, wenn die PV-Anlage nicht unter optimalen Bedingungen
liefern kann (Winter — Schneefall + Dunkelzeit).

Flr den wirtschaftlichen Aspekt ist es wichtig, dass die genutzte Umweltwarmequelle (Luft, Wasser
oder Erdreich) die Effizienz der Warmepumpe bestimmt. Je geringer der zu realisierende Tempera-
turhub (Temp.-Differenz zwischen Umweltwdrmequelle und Zieltemperatur), desto hoher die Effizi-
enz. Auch der Gebdudezustand hat einen merklichen Effekt, da eine hohe Spitzenlast den Tempera-
turhub beeinflusst.

Durch die mogliche Varianz im Einzelfall muss eine spezifische Auslegung fir das jeweilige Objekt
erfolgen. Hierzu gehort auch die Bestimmung der moglichen Warmequellen. Ohne eine spez. Be-
trachtung konnen verschiedenste Wirtschaftlichkeitsszenarien aufgestellt werden.

Fir einen ersten informativen Uberblick dient die nachfolgende Abbildung. Zusatzlich ist als Beson-
derheit zu erwdhnen, dass die Warmepumpe in den Fokus des GEG geriickt wurde, durch den vor-
handenen Referentenentwurf. Somit gibt es die Moglichkeit, sich die Kosten als Privatperson férdern
zu lassen. Zum Beispiel kann hier das BAFA-Programm ,BEG EM*“ genutzt werden, mit einer max.
Forderquote von 40 %.1*2

Einzellosung Warmepumpe nerget

® Fr teilsanierten Bestands- oder Altbau muss eine detaillierte
Auslegung und Prufung durch Fachunternehmen erfolgen

® Je nach Rechenexempel variiert die Ersparnis uber 20
Jahre zwischen 0 € und > 60.000 € !

® Effizienz und Wirtschaftlichkeit abhangig von:
® Energiekosten Ol, Gas, Strom

® Energetischer Zustand des Gebaudes

(Isolierung Dach, Fenster, AuRenwande) it ®iz
c
® Benotige Temperatur g - - !
(Heizkorper oder FuRboden bzw. Flachenheizungen) i
® Hohe der Investition » » 3
(Art der Warmepumpe Sole / Luft-Wasser etc.) I I g
‘ 5 s
5
® Eigene Photovoltaikanlage nur bedingt von Vorteil, da sehr i 5 I e l . !
hoher Strombedarf zu Heizzeiten bei tiefen Temperaturen 0 AR AR G SR W S 08 W 88
und Wolkendecke / Schneefall e SEAr Mttty

www.energethik-ingenieure de

Zustandigkeiten Einzelperson

Kostenschatzung groRe Varianz je nach Anschlussobjekt
(ca. 20.000,00 EUR — 60.000,00 EUR)

12 hitps://www.bafa.de/SharedDocs/Downloads/DE/Energie/beg em foerderuebersicht.pdf? blob=publica-
tionFile&v=2
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E2 EinzelmalRnahme Solarthermie ‘

MaRnahmenbeschreibung

Die Nutzung der Strahlungswarme der Sonne kann vielfaltig mit Bestandheizungssystem kombiniert
werden. Der Warmebedarf kann in den meisten Fallen zu ungefahr 20 % abgedeckt und die Heizung
in den Sommermonaten dauerhaft ausgestellt werden. Allerdings sind auch hier die Ertragsmengen
gegenlaufig zum eigentlichen Warmebedarf. Fir einen effizienten Systemaufbau sollte eine Gegen-
Uberstellung zu einer PV-Anlage erfolgen. Zusatzlich kann auch ein Verbund aus den beiden System-
aufbauten realisiert werden.

Flr die Bewertung der Effizienz in einem spezifischen Anwendungsfall sollte die Expertise eines Fach-
planers genutzt werden. Auch um mogliche Risiken zu ermitteln, wie zum Beispiel Verschattungen
oder flr eine erste Bewertung der Dachkonstruktion. Denn auch die Tragfahigkeit des Daches bildet
einen limitierenden Faktor fir die Umsetzung einer solchen Anlage.

Durch die genannten Punkte ist auch in diesem Fall eine explizite Betrachtung notwendig, um eine
Aussage zu der Wirtschaftlichkeit der Anlage machen zu kénnen. In beispielhaften Szenarien konnten
Amortisationsdauern von ca. 10 Jahren erreicht werden.

Zustandigkeiten Einzelperson
Kostenschatzung ca. 9.500,00 EUR (je nach Anlagengrolie)
E3 EinzelmalRnahme Pelletheizung ‘

MaBnahmenbeschreibung

Eine weitere Moglichkeit der erneuerbaren Warmeversorgung bietet die Pellet- oder Holzheizung.
Diese Technik ist bewahrt und bietet eine verlassliche Warmeerzeugung mit kalkulierbaren War-
tungskosten.

Betrachtet man den nétigen Brennstoffbunker, dann bietet sich diese Losung vor allem fir den Aus-
tausch einer Olheizung an. Der Brennstoffbunker ersetzt in diesem Fall den Oltank.

Durch moderne Regelungs- und Heizungstechnik ist die Effizienz einer solchen Biomasse-Heizung ho-
her als die einer &lteren Olheizung. Die Férdermoglichkeiten, beispielsweise (iber das Férderpro-
gramm des BAFA ,BEG EM“ mit bis zu 20 % ermdoglichen eine Reduzierung der Investitionskosten.
Schwierig zu bewerten bleibt allerdings die Entwicklung der Brennstoffkosten.

Zustandigkeiten Einzelperson

Kostenschatzung ca. 24.500,00 EUR (je nach Anlagengrofe und ortlichen Gegeben-
heiten)

E4 Installieren von Ladesdulen im Quartier ‘

MaRnahmenbeschreibung

Die wachsende Beliebtheit der Nutzung von Elektrofahrzeugen erfordert eine Verstarkung der vor-
handenen Ladeinfrastruktur.

Bei der Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge kann grundsatzlich zwischen 6ffentlichen und privaten
Ladepunkten unterschieden werden. Offentliche Ladepunkte beziehen sich auf einen unbeschrank-
ten Zugang fur Interessenten. Darunter Kundenparkplatze oder generell 6ffentlich zugdnglich Grund-
stlcke. Andererseits befinden sich die privaten Ladepunkte normalerweise in Tiefgaragen oder auf
Privatgrundstiicken, zum Beispiel auf Firmenparkpldtzen. Es ist zu beachten, dass private Ladepunkte
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nicht in der Ladesaulenverordnung (LSV) angemeldet werden missen und so mit weniger Aufwand
als EinzelmalBnahme realisiert werden kénnen.

Die Art des Stroms ist ebenfalls ein wichtiger Faktor beim Laden von Elektrofahrzeugen. Diese werden
nach Wechselstrom (Alternativ Current, AC) und Gleichstrom (Direct Current, DC) unterschieden. Da
die Batterie nur Gleichstrom emittieren und absorbieren kann, erfolgt das Laden mit Wechselstrom
Uber den Wechselrichter des Fahrzeugs, wahrend das Laden mit Gleichstrom Uber einen Gleichrichter
an der Ladestation erfolgt. Beim Gleichstromladen wird eine hdhere Ladeleistung und damit eine
niedrigere Ladezeit erreicht. In der Praxis ist die AC-Ladung auf eine maximale Leistung von 43 kW
begrenzt, wihrend die DC-Ladung eine Leistung von bis zu 3000 kW erreichen kénnen.

FUr einen privaten Ausbau kdonnen Ladepunkte Uber verschiedene Anbieter bezogen werden. Aller-
dings sollte beachtet werden, dass fir die Installation im Elektrobereich, auch in Bezug auf die Ge-
wahrleistung, ein Fachunternehmen beauftragt werden muss.

Investitionskosten hangen von der Leistung des Ladeinfrastruktur, GréRe der Batteriespeicher (wenn
notig) und den nétigen Anschlussarbeiten ab.

Das Installieren von 6ffentlichen Ladesaulen sollte an der Feuerwehr und bei den Sportanlagen zeit-
nah realisiert werden. Weitere potenzielle Standorte sind zu prifen.

Anmerkung: Wie im ersten Abschnitt angedeutet, kdnnen auch Inselnetze realisiert werden, welche
dann als eigenstandiges Ladenetz betrieben wird. In diesem Bezug gédbe es die Mdglichkeit, Gber pri-
vate oder offentliche Investoren und Betreiber eine flaichendeckende Variante flr das Quartier zu
realisieren. Allerdings wird die Umsetzung durch Erfordernisse wie zum Beispiel eine Genehmigung
erschwert.

Zustandigkeiten Einzelperson (Alternativ Betreibergesellschaft bei Inselnetzaus-
bau)
Kostenschatzung GrolRe Varianz je nach Anschlussobjekt und Leistung

Eine einzelne Wallbox exkl. Anschlusskosten kann ab ca. 350 € be-
zogen werden.

ES Einrichten einer Energieberatung

MaRBnahmenbeschreibung

Die Gemeinde sprach den Wunsch aus, eine Energieberatung, die Uber das IEQK hinausgeht, einzu-
richten. Diese Energieberatung ist in erster Linie fur die 6ffentlichen Einrichtungen und Vereine ge-
dacht. Esist zu prufen, ob auch eine Energieberatung fir Privatpersonen realisierbar ware.

Der LandesSportBund Niedersachsen e.V. (LSB) und die Klimaschutz- und Energieagentur Niedersach-
sen (KEAN) bieten eine ,Impulsberatung Solarcheck” fiir Sportvereine. Gefordert wird sie durch das
Niedersdchsische Umweltministerium. Die Sportvereine kdnnen sich u.a. beraten lassen, wieviel
Strom- und Warmepotenzial auf den Dachern ihrer Sportanlage vorhanden ist.

Fir die anderen offentlichen Einrichtungen, z.B. Feuerwehr, Kita und Birgerhaus im OT Tiddische,
sollte ebenfalls eine Energieberatung herangezogen werden, die das erneuerbare Energiepotenzial
ermittelt. Auch hier bietet die KEAN eine ,,Impulsberatung” fir Kommunen an.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Samtgemeinde Brome, LSB+KEAN, Vereine
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8.5.2 nachhaltige Mobilitdt und Verkehrssicherheit

M1 Ausbau und Verbesserung des FuR-, Rad- und Wanderwegenetzes (s. Ubersichtsplan und

Steckbrief ,,nachhaltige Mobilitat und Verkehrssicherheit®)

MaRnahmenbeschreibung

Der Ausbau und die Verbesserung des Ful’-, Rad- und Wanderwegenetzes sind ein wichtiges Thema
im Quartier sowie in der Gemeinde Tiddische und von wesentlicher Bedeutung fir die zuklnftige
Entwicklung, um die CO2-Emmissionen zu reduzieren.

Der Ausbau der FulR- und Radwege war ein Schwerpunkt in der Beteiligung der Blrger:innen. Auf-
grund der Nahe zu den Versorgungseinrichtungen in den Nachbargemeinden kénnten viele Besor-
gungen, Angebote und Ausflige ohne Pkw erledigt werden, jedoch fehlt es entlang einiger Strafien
an sicheren FulR- und Radwegen.

Der Bau eines sicheren FuR- und Radweges nach WOB-Velstove entlang der L 291 ist als Schlissel-
projekt S3 definiert und bereits im Kapitel 8.4.3 beschrieben. In der MaRnahme M1b wird der Ausbau
alternativer Wegeverbindungen in die Nachbar- und Versorgungsorte beschrieben.

In der Beteiligung wurde der Wunsch geadulRert, den Trampelpfad, der auch als Schulweg zur Bushal-
testelle genutzt wird, entlang der K 99 (Bergfelder Stralle) bis zur Einmindung zur Stralke ,Am Find-
ling” zu einem sicheren FuBweg auszubauen (auf der rechten Seite Richtung auBerorts). Im Rahmen
des Planungsprozesses wurde bekannt, dass ein potentieller FukRweg von den Anwohner:innen selbst
finanziert werden musste. Einerseits sind die angrenzenden Grundstlicke nicht Gber die K99 erschlos-
sen, weswegen flr die Gemeinde bzw. flir den Landkreis keine ErschlieBungspflicht in Form eines
Fullweges besteht. Andererseits ist der Dromlingsweg als Schulweg vorgesehen.

Langerfristig betrachtet und unter der Annahme, dass im Bereich des Dromlingswegs weiterer Wohn-
raum ausgewiesen wird, ist eine ErschlieBung Uber die KreisstralRe erforderlich. Grinde hierfir sind
der Anliegerverkehr, der im Dromlingsweg ansteigen wiirde und somit die Sicherheit des Schulweges
reduzieren und den CO2-Ausstols erhéhen wirde.

Bau eines FuRR- und Radweges nach Barwedel

Die L 291 fihrt Gber den OT Tiddische weiter in Richtung Westen in die Nachbargemeinde Barwedel
und dort auf die B 248. Entlang der L 291 gibt es keinen Ful3- und Radweg. Nicht nur ein fehlender
FuR- und Radweg gefdhrdet die zu Full gehenden und Rad fahrenden, wenn sie die StralRe benutzen.
Auch der eingeschrankte Verkehrsraum durch die Gber die ,Kleine Aller“-fiihrende Briicke schrankt
die Verkehrssicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmenden stark ein. Es gibt keine Ausweich-
moglichkeiten, falls beim Uberholvorgang plétzlich Gegenverkehr kommt oder wenn die Kraftfahr-
zeuge den Abstand falsch einschadtzen und dadurch zu nah vorbeifahren.

Zwischen Barwedel und Jembke fihrt parallel zur B 248 ein sicherer Fuls- und Radweg, der durch
einen FuR- und Radweg aus Tiddische kommend als Liickenschluss besser erreichbar ware. Des Wei-
teren zweigt ca. 100 m hinter der Bricke der ,Jembker Kirchweg” von der L 291 ab, der lber die
Feldmark direkt nach Jembke und folglich zu den Versorgungsangeboten flihrt. Der Bau eines Ful-
und Radweges in Abstimmung mit der Nachbargemeinde Barwedel und mit dem Land Niedersachsen
als Baulasttrager wird daher angeregt. Im Ubersichtsplan sind beide Varianten dargestellt.

Ausbau des Wanderwegenetzes

Da sich die Gemeinde Tiddische gem. Landes- und Regionalplanung in einem Erholungsraum befindet,
ist neben dem Bau von FuR- und Radwegen ebenfalls der Ausbau und die Verbesserung der Wander-
und Rundwege wichtig. Auf den Ausbau der Wanderwege wird im Folgenden eingegangen; der Aus-
bau und die Verbesserung der Rundwege wird in der MaBnahme G2 naher beschrieben.
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Es fuhren zahlreiche Wegeverbindungen - tlw. in Form von Wanderwegen - durch den Ortsteil und
die Gemeinde Uber die Feldmark, die es ermdglichen, abseits der Hauptstrafen in die Nachbarge-
meinden zu gelangen, z.B. Gber den Dromlingsweg nach Parsau. Einige Wegeverbindungen gehen
jedoch mit Umwegen einher, da viele Feld- und Wirtschaftswege nicht Uber den kiirzesten Weg ver-
laufen. Hinzukommen Licken im Wegenetz und Strecken, die entlang der HauptstralRen fihren, sowie
stellenweise marode Beldge.

Marode Wegeverbindungen sollten Instand gesetzt werden. Des Weiteren kédnnen Wanderwege
durch einen thematischen Schwerpunkt vitalisiert werden. Bspw. kdnnten am Drémlingsweg inner-
halb des Gemeindegebietes Info-Tafeln zum Drémling aufgestellt werden. Eine interkommunale Zu-
sammenarbeit ware hier sinnvoll.

Bei der Planung von Fufs-, Rad- und Wanderwegen sind die 6ffentlichen Belange mit den Umwelt-
schutzbelangen einschlieRlich des Naturschutzes und der Landschaftspflege gem. Bauleitplanung ge-
geneinander abzuwdagen. Des Weiteren muss vorab die Flachenverflgbarkeit ermittelt werden und
gef. die Flacheneigentimer:innen motiviert werden, ihre Flachen fir das Gemeinwohl zur Verfligung
zu stellen (Stichworte Flachentausch, GFL-Recht, Ausgleichszahlung).

Neben dem Ausbau bzw. der Anlage neuer und bestehender Wegeverbindungen gehort auch die Be-
schilderung dieser dazu. So kdnnen etwa an den Wegen Informationstafeln erganzt werden, die zum
einen Karten und Informationen zum Standort sowie nahegelegenen Ausflugszielen und zum anderen
auch — z.B. an Naturlehrpfaden — Informationen zu Fauna und Flora zeigen (s. auch MafRhahme G1).
DarUber hinaus wird das Aufstellen von Miilleimern und ,, Dog-Waste-Stations” sowie Sitz- und Pick-
nickmoglichkeiten an den Wanderwegen empfohlen.

Zustandigkeiten Gemeinde, Nachbargemeinden, Samtgemeinden, Land Nieder-
sachsen

M1la | Ausbau alternativer Wegeverbindungen in die Nachbargemeinden (s. Ubersichtsplan und
Steckbrief ,,nachhaltige Mobilitdt und Verkehrssicherheit®)

MaRBnahmenbeschreibung

Die Blrger:innen wiinschen sich sichere Fufs- und Radwege in die Nachbargemeinde Jembke und nach
Wolfsburg, da sie dort einen Grof3teil ihrer Besorgungen erledigen. Nach Jembke fihren einige Mog-
lichkeiten: Gber die L 291 nach Barwedel und von dort entweder auf den sicheren Full- und Radweg
entlang der B 248 oder Uber den ,Jembker Kirchweg” iiber die Feldmark nach Jembke (s. oben); des
Weiteren ist es moglich, Gber den OT Hoitlingen auf die K 120 nach Jembke zu fahren.

Nach Wolfsburg kommt mensch entweder auch Uber die Feldmark, was aber mit Umwegen/léangeren
Strecken verbunden ist, z.B. Uber Brackstedt. Oder mensch fahrt auf direktem Weg nach WOB-Ve-
Istove auf der L 291 und ist gefahrlichen Situationen ausgesetzt, da es auf diesem Abschnitt keine
Geschwindigkeitsbegrenzung fur Kraftfahrzeuge gibt.

Bis auf den bereits vorhandenen FuBR- und Radweg entlang der L 291 zwischen beiden Ortsteilen gibt
es entlang der K 120 nach Jembke und der L 291 nach Barwedel und WOB-Velstove keine sicheren
FuR- und Radwege. Da das Land Niedersachsen bzw. der Landkreis Gifhorn die StraBenbaulasttrager
sind, hat die Gemeinde kaum Einfluss auf den Bau sicherer FuR- und Radwege entlang der Hautstra-
Ren. Allerdings bestlinde die Moglichkeit, die Wirtschafts- und Feldwege auszubauen, um zu Fuld und
mit dem Fahrrad auf alternativen Wegeverbindungen sicher nach Jembke und WOB-Velstove zu kom-
men.

In der Beteiligung wurden hierzu folgende Vorschlage eingebracht:
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e Richtung Jembke: Ausbau und Weiterbau des Weges ,,Mihle” oder ,Strajenweg”
e Richtung WOB-Velstove: Ausbau des von den L 291 abzweigenden Feldweges Richtung
WOB-Dachsbau und -Tiergartenbreite

Alternative Wegeverbindung nach Jembke

Der Bau eines Ful3- und Radweges nach Jembke entlang der K 120 steht bereits auf der Vorhabenliste
des Landkreises; die Gelder sind ab 2025 verflgbar. Bis dahin wird der Ausbau einer alternativen
Wegeverbindung Uber die Feldmark empfohlen, um jetzt schon Anreize zu schaffen, aufs Pkw ver-
zichten und CO2 einzusparen zu kénnen. Der Vorschlag aus der Beteiligung beinhaltet den Ausbau
der bereits vorhandenen Uberquerung der ,Kleinen Aller” beim Reiterhof und den Weiterbau des
dort endenden Weges ,Mihle” bis zum ,Jembker Kirchenweg/Tiddischer Weg“. Diese Wegeverbin-
dung ist von beiden Ortsteilen gut zu erreichen und ermaoglicht eine sichere Verbindung nach Jembke
abseits der HauptstralSe. Diese Verbindung der ,Muhle” mit dem Kirchenweg liel3e sich mit zwei Va-
rianten realisieren (s. Ubersichtsplan):

1. Anlegen eines Weges von der Briicke entlang der ,Kleinen Aller” bis zum Graben , Toten-
riede”, von dort bis zum , Bruneweg” und Uber den , Graflichen Weg” zum , Tiddischer Weg“

2. Anlegen eines Weges von der Briicke entlang der ,Kleinen Aller” bis zum Graben ,Téten-
riede”, von dort entlang des Grabens bis zum ,Jembker Kirchenweg/Tiddischer Weg"”

Eine weitere Variante (Variante 3 im Plan) ist eine direkte Verbindung des ,Strajenweges” in Tiddische
mit dem ,,Graflichen Weg” in Jembke.

Der Verlauf der beiden ersten Varianten orientiert sich an den 6rtlichen Gegebenheiten, z.B. entlang
der ,Kleinen Aller” und entlang des Grabens. Bei der dritten Variante misste eine neue Querung lber
die ,Kleine Aller” errichtet werden. Dariber hinaus wirde der Weg mitten durch Ackerflachen fiih-
ren, da es dort keine topographischen Strukturen gibt, an die man sich orientieren kénnte.

Da es bei allen Varianten um Lickenschlisse mit vorhandenen Wegen in der Gemeinde Jembke han-
delt, ist eine interkommunale Zusammenarbeit mit Jembke und ggf. mit Barwedel erforderlich. Zu-
dem ist eine transparente und friihzeitige Beteiligung der Flacheneigentimer:innen unbedingt not-
wendig.

Die Wegeverbindungen wirden sich auch positiv auf das Wander-/Rundwege- und Reitwegenetz aus-
wirken (s. auch MaBnahme G2).

Alternative Verbindung nach Wolfsburg

Ein weiterer Vorschlag aus der Beteiligung ist der Ausbau einer alternativen FufR- und Radwegever-
bindung nach WOB-Dachsbau und -Tiergartenbreite mit Anschluss an das Wolfsburger Wegenetz. Als
potentielle Strecke wurde eine Verbindung in etwa parallel zur L 291 angeregt, die Gber die Feldmark
nach Wolfsburg fuhrt. Die Strecke beginnt stidlich vom OT Hoitlingen zwischen den beiden Gewdssern
und fihrt geradewegs stdlich in den Wolfsburger Stadtrand. Obwohl diese Strecke eine gute Alter-
native darstellt, sind doch einige Nachteile zu nennen. Zum einen beginnt der Feldweg als Abzweig
von der L 291, d.h. es muss erst eine Strecke von ca. 400 m auf der L 291 zuriickgelegt, wo es keinen
sicheren Ful’- und Radweg und keine Geschwindigkeitsbegrenzung gibt. Zum anderen fihrt der Weg
durch ein groReres Waldgebiet, was vor allem im Herbst und Winter und/oder in den Morgen- und
Abendstunden fir einige zu unsicher ist. Darlber hinaus quert die Verbindung die K 31 zwischen
WOB-Velstove und Brackstedt ohne Querungshilfe. Und um nach WOB-Velstove zu kommen, wo re-
gelmélRig Busverbindungen ins Wolfsburger Stadtzentrum abfahren, muss wieder auf einer Haupt-
straRe (K 31) ohne sicheren FulR- und Radweg gefahren werden.

Daher ist der Bau eines direkten sicheren Fuls- und Radweges entlang der L 291 als prioritar zu be-
werten und die alternative Verbindung konkret als Alternative zu betrachten (s. Schllsselprojekt SX).
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Zustandigkeiten Gemeinde, Nachbargemeinden, Flacheneigentimer:innen

M1b | Installieren von Fahrradabstellanlagen und Verbesserung der Ausschilderung (s. Steckbrief
»nachhaltige Mobilitat und Verkehrssicherheit®)

Malnahmenbeschreibung

Die Verbesserung der Fahrradinfrastruktur umfasst insbesondere das Installieren von Fahrradabstell-
moglichkeiten an verschiedenen Orten im Gemeindegebiet, z.B. an offentlichen Treffpunkten. Emp-
fohlen werden ausreichend sichere und wettergeschiitzte Abstellanlagen an den Sportanlagen / dem
Sportlerheim und bei der Feuerwehr.

Des Weiteren sollten an stark frequentierten Treffpunkten auch Ladesdulen fir E-Fahrrader installiert
werden.

Die bereits vorhandenen Beschilderungen kénnen durch spezielle Infotafeln, Markierungen oder Leit-
systeme flir den Radverkehr ausgebaut werden. Auch Reparaturmoglichkeiten, wie z.B. in Form einer
Fahrradwerkstatt, (regelméaRigen) Workshops und sog. , Repair-Stationen”, kdnnen das Angebot er-
ganzen.

An der zentralen Bushaltestelle kdnnten zudem SchlieRfacher eingerichtet werden, in denen die Fahr-
radsachen (z.B. Helm, Regensachen oder Akku) zeitweise untergebracht werden kénnen.

Zustandigkeiten Gemeinde, Vereine

M2 Ausbau und Schaffung alternativer Mobilitdtsangebote (s. Steckbrief ,nachhaltige Mobilitat
und Verkehrssicherheit®)

MaBnahmenbeschreibung

Alternative Mobilitdtsangebote sollen es den Blrger:innen ermoglichen bzw. vereinfachen, auch
ohne Pkw mobil zu sein und dadurch die CO2-Emissionen reduzieren zu kénnen. Hierflr gibt es ver-
schiedene Angebote, die in Frage kommen und im Ortsteil und in der Gemeinde etabliert werden
kénnen:

e Ausbau und Verbesserung des OPNV-Angebotes

e Einrichten einer direkten Busverbindung ins Wolfsburger Zentrum (s. M2a)
e Einrichten einer alternativen Busverbindung in Versorgungsorte (s. M2b)

e Einrichten eines Sharing-Angebotes (s. M2c)

Ausbau und Verbesserung des OPNV-Angebotes

Die Gemeinde Tiddische ist Gber das Busliniennetz der Verkehrsbetriebe Bachstein und der Verkehrs-
gesellschaft Landkreis Gifhorn mbH an den OPNV angebunden. Diese bedienen das Gemeindegebiet
mit insgesamt vier Linien, wobei eine Linie nur als Schulbus unterwegs ist. Die Blrger:innen beman-
geln in den Beteiligungsformaten den derzeitigen OPNV und wiinschen sich eine bessere Busanbin-
dung. Zum einen wird sich eine direkte Busanbindung zur IGS Sassenburg gewlnscht. Zum anderen
hat die Bestandsanalyse ergeben, dass eine direkte Busverbindung ins Wolfsburger Zentrum sinnvoll
ware (s. folgende MaRnahme M2a).

Ein gutes OPNV-Angebot bzw. dessen Verbesserung entlastet nicht nur die Straken, da weniger Pkw
unterwegs sind, sondern férdert auch die Teilhabe von mobilitdtseingeschrankten Blrger:innen, die
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kein eigenes Fahrzeug besitzen oder denen es nicht moglich ist, eins zu fihren. Eine Erhéhung der
Taktung bietet ebenfalls mehr Flexibilitat und kann eine Reduzierung des Pkw-Verkehrs bewirken.

Im Hinblick auf das OPNV-Angebot ist auch die Pflege der Bushaltestellen und -hduschen zu beriick-
sichtigen. Des Weiteren wird die Einrichtung von SchlieRfachern an den Haltestellen empfohlen (s.
auch MaRRnahme Mic).

Einrichten von Mitfahrgelegenheiten

Fir die bessere Auslastung des Individualverkehrs eigenen sich Mitfahrgelegenheiten, die Personen
mit gleichem oder dhnlichem Ziel beférdern. Solche Fahrten kénnen Uber eine Online-Plattform und
Mitfahrbanken organisiert werden.

Viele der Erledigungen werden in der Nachbargemeinde Jembke und in Wolfsburg wahrgenommen.
Dabei ist eine hohe Pkw-Nutzung zu verzeichnen. Die Berechnung der CO2-Emissionen flr verschie-
dene Szenarien zeigt, dass eine Erhdhung der Fahrgemeinschaften sich positiv auf den CO2-AusstoR
im Quartier auswirken wirde.

Als Handlungsempfehlung wird daher die Steigerung der Offentlichkeitsarbeit fiir das vorhandene
Angebot des Pendlerportals ,fahrmit38“ vorgeschlagen. Damit moglichst viele Blrger:innen das An-
gebot kennenlernen kdnnen, sollte starker Uber diese Moglichkeit informiert werden. Bspw. konnte
Plakatwerbung an der Haltestelle darauf hinweisen, zumal das Pendlerportal auch mit dem OPNV
verknUpft ist, um alle moglichen Strecken zum Zielort ermitteln zu kénnen.

Ein weiterer Vorschlag ist das Einrichten von Mitfahrbédnken. Diese bieten ein zusatzliches Mobilitats-
angebot, bei dem die Banke an zentralen Standorten im Gemeindegebiet aufgestellt werden und die
teilnehmenden Bewohner:innen (nach Registrierung in der Gemeinde) andere Mitbirger:innen, wel-
che an den Mitnahmestellen warten, im eigenen Pkw mitnehmen kénnen. Dieses Modell wird bereits
in vielen Gemeinden deutschlandweit erfolgreich umgesetzt. Die Mitfahrbanke kénnen herkémmli-
che Sitzbanke sein oder eigens fiur den Zweck auffallig gestaltet werden. Zudem sind diese Banke
meistens mit einem Schild ausgestattet, das anzeigt, wohin man gerne mitgenommen werden
mochte. Die Registrierung und der Fahrtwunsch kénnen Uber eine App organisiert werden. Es sollte
gepruft werden, ob die Mitfahrbanke auch im Pendlerportal integriert werden kénnten. Ebenfalls
wichtig sind weitere Mitfahrbanke in der Umgebung und Region, um ein Netz zu schaffen, damit die
Personen auch wieder zurlickkommen. Als weitere Standorte werden der OT Hoitlingen und die Nach-
bargemeinden Bergfeld, Barwedel und Jembke vorgeschlagen.

Zustandigkeiten Gemeine Tiddische, Landkreis Gifhorn

M2a | Einrichten einer direkten Busverbindung ins Wolfsburger Zentrum

MaBnahmenbeschreibung

Die Haushaltsbefragung hat gezeigt, dass die Befragten bereit wiren, éfter den OPNV zu nutzen,
wenn es gut ausgebaute und verfliigbare Alternativen zur Pkw-Nutzung geben wiirde. Dariber hinaus
zeigte der groRe Zuspruch fir die baustellenbedingte Umleitung der Landesbuslinie 300 ins Zentrum
von Wolfsburg tber die beiden Ortsteile im Sommer 2022, dass die Birger:innen auch den OPNV
nutzen. Nicht zuletzt veranschaulicht die Berechnung der CO2-Emissionen fir verschiedene Szena-
rien, dass eine Erhéhung des OPNV-Anteils im Verkehrssektor sich positiv auf den CO2-AusstoR im
Quartier auswirkt.

Eine direkte Busverbindung ins Wolfsburger Zentrum ist daher eine wichtige und richtungsweisende
MaRnahme, die Pkw-Nutzung und somit CO2-Emissionen zu reduzieren. Des Weiteren wiirden sich
die Moglichkeiten der Fahrzeugmittelwahl zwischen Stadt und Land anndhern, wodurch das 49-€-
Ticket auch fir die Bewohner:innen in den landlichen Raumen geeignet ist.

Zustandigkeiten Landkreis Gifhorn, Land Niedersachsen
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M2b | Einrichten einer alternativen Busverbindung in die Versorgungsorte

MaRnahmenbeschreibung

Da das derzeitige Busangebot — vor allem was die Zielorte betrifft — noch ausbauféhig ist, werden
alternative Busangebote und Verbindungen vorgeschlagen. Diese stellen allerdings nur Ergdnzungen
zum herkémmlichen OPNV-Angebot dar und sollen diesen nicht ersetzen. Der Ausbau und die Ver-
besserung des OPNV-Angebotes, u.a. mit einer direkten Busverbindung ins Wolfsburger Zentrum, ist
prioritar zu behandeln.

Erweiterung des Rufbus-Angebotes ,flexo” auf Tiddische und Hoitlingen

Voraussichtlich Ende 2023 soll im Norden von Wolfsburg das flexible Busangebot ,flexo” eingerichtet
werden. Derzeit ist es geplant, WOB-Velstove und Brackstedt mit barrierefreien Kleinbussen als Er-
ganzung zum OPNV zu bedienen. Es wird empfohlen, das Angebot auch auf die Gemeinde Tiddische
auszuweiten oder zu prifen, ob ein eigenes Angebot zusammen mit den umliegenden Nachbarge-
meinden (Bergfeld, Rihen Jembke und Barwedel) eingerichtet werden kann. Letzteres konnte als
Busschleife zwischen den Versorgungsangeboten in Rihen und Jembke Uber die Gemeinde Tiddische
realisiert werden, ggf. mit Anschlussmoglichkeiten WOB-Velstove.

Blrgerbus

Ein weiteres, vor allem in landlichen Gemeinden bevorzugtes Verkehrsmittel ist der Blrgerbus. Dabei
wird ein Bus von ehrenamtlichen und engagierten Birger:innen gefahren, die i.d.R. in einem Blrger-
busverein organisiert sind. Der Biirgerbus dient zum einen der Ergianzung des vorhandenen OPNV
und zum anderen der Férderung der Gemeinschaft in der Gemeinde. Das Fahrzeug ist ein Kleinbus,
der mit Pkw-Fihrerschein gefahren und aufgrund der Anzahl an Sitzplatzen (8) ohne Personenbefor-
derungsschein gefihrt werden darf. Durch Mittel aus der Gemeindekasse oder mit Hilfe von Forder-
geldern kénnte solch ein Kleinbus angeschafft werden. Auch kénnte ein Zusammenschluss mit den
Nachbargemeinden in Betracht gezogen werden, um eine Schleife zu den Versorgungseinrichtungen
anzubieten.

Im GrofRraum Braunschweig verkehren bisher nur drei Blrgerbus-Linien. In der Umgebung der Ge-
meinde Tiddische gibt es kein Blrgerbus-Angebot, was evtl. erweitert werden kénnte. Ein Blrgerbus-
System fir die Gemeinde Tiddische ware in der ndheren Umgebung einzigartig und kénnte ebenfalls
zusammen mit den umliegenden Gemeinden realisiert werden.

automatisierter oder autonomer Shuttle-Service

Eine innovative Idee, die auch bei geringer Nachfrage die Mobilitat flaichendeckend aufrechterhalten
kann, ist der Einsatz automatisierter oder autonomer Busse. Zwischen der Gemeinde Tiddische und
den Versorgungsorten Jembke und Rihen kénnte ein autonomer oder automatisierter Shuttle einge-
richtet werden, der als Ergdnzung zum herkémmlichen OPNV insb. denjenigen flexiblere Erreichbar-
keiten der Versorgungsangebote schafft, die kein eigenen Pkw besitzen.

Es konnte auch eine Kombination aus dem ,flexo“-Angebot und einem autonomen/automatisierten
Shuttle zwischen den beiden Ortsteilen eingerichtet werden. Der ,flexo“-Rufbus fahrt die grolRe
Schleife zwischen Bergfeld, Riihen Jembke und Barwedel und der Shuttle verkehrt zwischen dem OT
Tiddische und Hoitlingen.

Zustandigkeiten Gemeinde, Regionalverband GrolRraum Braunschweig
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M2c | Einrichten eines Sharing-Angebotes (s. Steckbrief ,nachhaltige Mobilitdt und Verkehrssicher-
heit)

MaRnahmenbeschreibung

Eine weitere Moglichkeit, den Kraftverkehr —insb. den Motorisierten Individualverkehr - im Quartier
zu reduzieren, sind Sharing-Angebote. Sharing-Angebote bieten die Option, sich Fahrzeuge auszulei-
hen, z.B. ein Auto oder ein Lastenfahrrad.

Car-Sharing-Angebote kdnnen vor allem den privaten Zweitwagen ersetzen, der i.d.R. weniger ge-
nutzt wird. Zudem kénnen junge Blrger:innen, die sich kein eigenes Auto leisten kénnen oder moch-
ten, mit einem ,geteiltem” Auto ihre Wege auRRerhalb des OPNV oder der Eltern erledigen.

Neben Autos kann auch ein Sharing-Angebot flr Fahrrader, insb. Lastenfahrrader eingerichtet wer-
den. Mit dem Ausbau der Ful- und Radwege in die Versorgungsorte konnen die Blrger:innen sicher
mit dem Fahrrad zum Einkaufen fahren. Lastenfahrrader bieten eine gute Alternative, um die Ein-
kaufe zu verstauen, und auch beim Wocheneinkauf weniger abhdngig vom Auto zu sein.

Um den CO2-Ausstol im Ortsteil zu reduzieren, sollte der Fokus auf E-Autos gesetzt werden. Dazu ist
es erforderlich, entsprechenden Ladesaulen fur E-Autos einzurichten. Aber auch Ladesaulen fir E-
Bikes sollten installiert werden (s. Malnahme E4).

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Vereine

M3 Erhéhung der Verkehrssicherheit durch optische und bauliche MaRnahmen (s. Steckbrief
,nachhaltige Mobilitat und Verkehrssicherheit®)

MaRBnahmenbeschreibung

Insbesondere aus Griinden der Verkehrssicherheit wird die Umsetzung baulicher und optischer Malk-
nahmen zur Verkehrsentschleunigung empfohlen. Zu den baulichen Malknahmen zdhlen u.a. Fahr-
bahnverengungen, (bepflanzte) Verkehrsinseln, Aufpflasterungen und Schwellen; die optischen Mal3-
nahmen umfassen u.a. Markierungen (z.B. Querstreifen und farbige FuRganger-/Fahrradquerung).
Des Weiteren erhohen sicherere und barrierefreie Straflen und Wege sowie eine ausreichende Be-
leuchtung die Verkehrssicherheit im Quartier. Die Ausbesserung und Instandhaltung aller maroden
Strallen sowie Ful3- und Radwege wird daher empfohlen.

In der MaRnahme M3a wird der Bau einer Verkehrsinsel an der Kreuzung L 291 (Hoitlinger/Barwede-
ler StralRe) mit der K 99 (Bergfelder StralRe) angeregt.

Weiterhin wird empfohlen, barrierearme Querungsmoglichkeiten einzurichten, um z.B. auch mit dem
Kinderwagen, Rollator oder Rollstuhl einfach und sicher die Stralse zu Uberqueren und sich uneinge-
schrankt im Gemeindegebiet fortbewegen zu kénnen. Die Anlage von barrierearmen StralRenquerun-
gen kann sowohl im Bestand durch Umbau bzw. Sanierung erfolgen als auch bei Neuplanungen be-
ricksichtigt werden. Im OT Tiddische ist es besonders fir die Schulkinder wichtig den Weg zur und
von der Bushaltestelle sicher und barrierefrei zu optimieren, da einige Schulkinder ihren Tretroller
zur Haltestelle nutzen.

Als Querungsmoglichkeiten werden oftmals Zebrastreifen genannt. Heutzutage wird jedoch vermehrt
davon abgesehen, Zebrastreifen einzurichten, da diese fir die zu FuR gehenden eine vermeintliche
Sicherheit ausstrahlen, von vielen Pkw-Fahrer:innen allerdings nicht ausreichend beachtet werden.
Empfohlen wird daher entweder das Installieren von Ampeln an den Standorten, wo viele zu FuR
gehende queren mochten, oder die Umsetzung anderer baulicher MaRnahme wie z.B. Fahrbahnver-
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engungen und Verkehrsinseln. Sinnvoll sind auch erganzende optische MaRnahmen wie Markierun-
gen sowie insgesamt die Schaffung einer Ubersichtlichen, nachts gut ausgeleuchteten Verkehrssitua-
tion.

Eine gut ausgebaute Strallen- und Wegebeleuchtung erhoht die Verkehrssicherheit. Aus diesem
Grund und aus Energie-spargriinden sollte die vorhandene und die neu anzulegende Stralken- und
Wegebeleuchtung mit LED-Lampen ausgestattet werden. Neben einer energiesparenden Beleuch-
tung wird eine tierfreundliche Beleuchtung empfohlen (vor allem insekten- und fledermausfreund-
lich). Des Weiteren wird der Ausbau der Beleuchtung mit Solarfunktion und Bewegungsmeldern vor-
geschlagen. Als Vorschlag wird hier eingebracht, die Beleuchtung in den spaten Abend- und Nacht-
stunden digital per App steuern zu kénnen, um die Beleuchtung je nach Bedarf flexibel auf dem Nach-
hauseweg einschalten zu kénnen.

Die optischen MaRnahmen sollten zumindest an den relevanten Standorten eher als Ergdnzung zu
baulichen MaRRnahmen umgesetzt werden. Zu prifen ist hierbei immer die Eignung der Strallen. Bau-
malnahmen entlang der LandesstralRe missen mit dem Land Niedersachsen und entlang der Kreis-
straRe mit dem Landkreis Gifhorn als StralRenbaulasttrager abgestimmt werden.

Zu diesem Malnahmenvorschlag gehéren auch das Freihalten der Strallen und Wege von Bewuchs.
Breite Hecken kdnnen den Platz auf Gehwegen so einengen, dass ein sicheres Gehen nicht mehr ge-
wahrleistet werden kann. Zudem schranken hohe und breite Hecken die Sicht in den StraRenraum
ein, was insbesondere an Kreuzungsbereichen und bei Ein- und Ausfahrten zu gefahrlichen Situatio-
nen fihren kann. Unter Umstanden ist hier mittelfristig ein Konzept flir saubere StraRen und ge-
pflegte Gehwege notig.

In der Beteiligung wurde angeregt, dass der Dromlingsweg als Schulweg fiir die Kinder aus dem Wohn-
gebiet ,Am Findling/An der Pappel” stellenweise schlecht einsehbar ist. Nicht nur, dass der Fulweg
nicht durchgehend auf einer Seite verlauft und die Kinder mehrmals die Strallenseite wechseln mis-
sen, sondern auch die eingeschrankte Einsicht durch Pflanzen behindert die Verkehrssicherheit. Auch
ein Ausbau der Beleuchtung ist im Dromlingsweg erforderlich, damit die Kinder auch in der dunklen
Jahreszeit gut zu sehen sind und selber auch sicher vorankommen.

Darlber hinaus gehoren das Sdubern und ggf. Erneuern von Schildern sowie das Sdubern und ggf.
Errichten von Milleimern und Stromkdsten zu diesem MalRnahmenvorschlag. Dies bezieht sich auch
auf Bereiche abseits der Hauptwege.

Denkbar ist, mittelfristig eine 6ffentliche Online-Karte zum Sanierungsbedarf zu erstellen, auf der alle
Bewohner:innen sanierungsbedurftige Stralen und Wege(-abschnitte) eintragen kénnen. Die gesam-
melten Eintrage kdnnen der Gemeinde als erste Bestandsaufnahme dienen sowie in einem Verkehrs-
konzept weiter geprift werden.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische

M3a | Bau einer Verkehrsinsel an der Kreuzung L 291 / K 99

MaRnahmenbeschreibung

Es wird der Bau einer Verkehrsinsel an der Kreuzung der L 291 (Hoitlinger/Barwedeler StralRe) mit der
K 99 (Bergfelder Stralle) empfohlen. Die Bestandsanalyse ergab nicht nur eine niedrige Verkehrssi-
cherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden, sondern auch eine hohe Versiegelungsrate, die das Versi-
ckern von Niederschlagswasser erschwert und das Aufheizen des Asphalts beginstigt (s. auch MaR-
nahme Ulc).

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Landkreis Gifhorn, Land Niedersachsen
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M3b | Einrichten von Geschwindigkeitsbegrenzungen

MaRnahmenbeschreibung

Geschwindigkeitsbegrenzungen steigern die Sicherheit im StraRenverkehr. Gleichzeit fihrt die Mal3-
nahme auch zu einer Reduzierung des CO2-Ausstolles und tragt zu einer Larmreduzierung bei. Die
Bestandsanalyse ergab eine Notwendigkeit der Geschwindigkeitsreduzierung im Ort. Auch die Br-
ger:innen aulerten hierzu verschiedene Wiinsche.

Der beidseitige FuRweg entlang der L 291 (Hoitlinger Stralke/Barwedeler Stralie) ist eng und stellen-
weise stark sanierungsbedirftig, was ein sicheres Fortbewegen flr schwachere Verkehrsteilneh-
mende hindert. Hinzu kommt der Lkw-, Bus- und Landmaschinenverkehr, der durch den Ort fahrt und
die zu Ful® gehenden aufgrund der knappen StraRenbreite gefdhrdet. Da ein Strallen- und Wegeaus-
bau wegen der fehlenden Flachen nicht méglich ist, wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der L
291 vor allem fur den Lkw-, Bus- und Landmaschinenverkehr dringend empfohlen, um die Verkehrs-
sicherheit auf den schmalen Fulwegen zu erhdhen.

Ebenfalls wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir die K 99 (Bergfelder Stralke) zwischen der augen-
scheinlich beginnenden Bebauung und dem Ortseingangsschild angeregt. Griinde hierfiir sind die
schlechte Erkennbarkeit des Ortseingangsschildes aufgrund der Baume. Diese begiinstigen auch noch
hohe Geschwindigkeiten hinter dem Ortseingangsschild, wenn die Kraftfahrzeuge nicht rechtzeitig
abbremsen. Des Weiteren ist anzunehmen, dass viele bei VW und Zulieferwerken beschaftigt sind,
die auch in Schichten arbeiten. Der Schichtverkehr wirkt sich nicht nur auf die Biirger:innen aus, die
sich zu verschiedenen Zeiten erholen missen. Sondern auch das Verkehrsaufkommen ist zu unter-
schiedlichen Zeiten hoher als andernorts. Durchgehend hohe Geschwindigkeiten und damit einher-
gehender Verkehrslarm wirken sich negativ auf die Erholungsmoglichkeiten fir die Menschen aus.
Darlber hinaus reduziert eine Geschwindigkeitsbegrenzung ebenfalls den CO2-AusstoR.

Um die Ziele der Geschwindigkeitsbegrenzung (u.a. Verkehrssicherheit, aber auch Larm- und Umwelt-
schutz) durchzusetzen und die Fahrzeugfihrer:innen zu sensibilisieren, sind hdufige und regelmaRige
Geschwindigkeits- und Verkehrskontrollen unerlasslich.

Hilfreich kdnnen auch Geschwindigkeitstafeln sein, die je nach Geschwindigkeit ein freundliches oder
unfreundliches Smiley darstellen.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Landkreis Gifhorn, Land Niedersachsen

8.5.3 lebenswertes Quartier

Q1 Ausweisen von Flachen fir die Siedlungsentwicklung und Schaffen von diversem Wohnraum
(s. auch Steckbrief ,Schaffen von diversem Wohnraum®)

MaBnahmenbeschreibung

Um dem Wunsch einer geordneten, 6kologisch-nachhaltigen, stadtebaulichen Siedlungsentwicklung
gem. Baugesetzbuch nachzukommen, ist eine bedarfsorientierte Planung als Gewahrleistung not-
wendig. Dabei sind fir kiinftige Bebauungen die Vorgaben der Innenentwicklung, wie bspw. die Ver-
meidung von Zersiedelung sowie die bauliche Konzentration mit Berlcksichtigung des Verhaltnisses
zum Freiraum, zu beachten. Die Flachenneuinanspruchnahme soll so gering wie moglich gehalten und
vorzugsweise Flachen im Innenbereich genutzt werden.

Insgesamt ist es von hoher Bedeutung, vor der Inanspruchnahme von Flachen im AufRenbereich die
Innenentwicklungspotentiale zu prifen und zu nutzen, um eine Zersiedelung in die Landschaft und
die damit einhergehenden negativen Umweltauswirkungen zu verringern. Weiterhin kann die beste-
hende Infrastruktur besser ausgelastet werden. Durch eine Brachflachen- und Baullckenkartierung
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werden Flachen, die flr eine Nachverdichtung geeignet sind, festgestellt. Auch Teilungen oder Zu-
sammenschlisse von Grundstiicken zahlen zu den Nachverdichtungsmdglichkeiten. Neben der Nach-
verdichtung zahlt auch die (Um-)Nutzung von Bestandsgebduden zu den Innenentwicklungsméglich-
keiten. Die Flachen bzw. Gebdude kdnnen selbstverstandlich nur bei entsprechendem Baurecht sowie
nach Abstimmung mit den Grundstilickseigentimer:innen entwickelt werden.

Neben Wohnbauflachen kénnen auch Gewerbeflachen ausgewiesen werden (z.B. fir kleinere hand-
werkliche Betriebe). Vorgeschlagen wird die Ausweisung von Flachen fur kleinteiliges, nicht stérendes
Gewerbe in Wohngebieten. Des Weiteren konnen sog. Co-Working-Spaces (Mietblros) etabliert wer-
den.

Ein wichtiger Aspekt bei der Siedlungsentwicklung ist der Schutz und die vertragliche Weiterentwick-
lung des Ortsbildes. Bei neuen Bebauungsgebieten ist darauf zu achten, dass sich Neuplanungen in
die umgebenden Bebauungs- und Grinstrukturen einfigen und dem jeweiligen Ortscharakter ent-
sprechen. Entsprechende Regelungen zum Erhalt und Einfligen in das Ortsbild kénnen in Bebauungs-
planen verbindlich festgesetzt werden (z.B. Baugrenzen und -linien, Dachausrichtung, Material und
Farbe von Fassaden und Dachern). Darlber hinaus kénnen in den Bebauungsplanen ebenfalls Fest-
setzungen von Standards z.B. zur Energieversorgung und -nutzung, Parkplatzen und Bepflanzungen
aufzunehmen (s. auch Mallnahme U1b).

Die Region um Wolfsburg ist durch kleinere doérfliche Orte mit historischen Ortskernen und Einfami-
lienhausgebieten gepragt. Die Gewerbeansiedlung konzentriert sich hauptsachlich auf Wolfsburg und
direkt angrenzenden Gemeinden entlang der (Uber-)regionalen Verkehrsachsen. Sowohl in der Ge-
meinde Tiddische als auch in den anderen umliegenden Orten aulRerhalb Wolfsburgs Gberwiegen die
landwirtschaftliche und die wohnbauliche Nutzung. Letzteres ist durch die Einfamilienhausbebauung
dominiert. Um fir alle Altersgruppen und Lebensformen Wohnraum bereitzustellen, sollten auch al-
ternative Wohnformen abseits des klassischen Einfamilienhauses etabliert werden.

Als alternative Wohnformen werden zum einen kostenglinstige und barrierearme Kleinstwohnungen
genannt, welche sowohl jungen Erwachsenen als auch Senior:innen eine attraktive Alternative zu oft-
mals kostenintensiveren, groReren Einfamilienhdusern bieten. Zum anderen kdnnen Wohnformen
wie Mehrgenerationenwohnen oder Seniorenwohnen angeboten werden.

Alternative und kostengiinstige Wohnformen

Als kostengiinstige Wohnformen werden Tiny Houses, Minihduser sowie Modulhduser vorgeschla-
gen. Diese haben eine kleinere Grundfldche ohne Keller und sind somit sowohl kostenglinstiger als
auch umweltvertraglicher (keine permanente und groRflachige Versiegelung, kein massiver Bo-
denaushub / Bodenaustausch). Potentielle Stellflachen fir Tiny Houses sollten eine Grundversorgung
mit (Ab-)Wasser, Strom, Internet und Mullentsorgung gewahrleisten.

Senioren-/Mehrgenerationenwohnen oder Seniorenwohnen

Altersspezifische Wohnformen wie ein Gemeinschaftshaus fir Senioren:innen und betreute Wohn-
angebote tragen dazu bei, dass Blrger:innen im hdheren Alter weiterhin in der Gemeinde bleiben
kénnen. Denn oftmals stellen Haus und/oder Hof eine Belastung im Alter dar und kénnen nicht mehr
bewaltigt oder gepflegt werden. Damit die Senior:innen nicht aufgrund fehlender Angebote auf einen
Fortzug in die Nachbargemeinden angewiesen sind, werden daher mehr alternative, eigenstandigere
Angebote fir Senior:innen benotigt.

Betreutes Wohnen bietet Hilfe in verschiedenen Lebensbereichen an und betreut und unterstiitzt die
Bewohner:innen, z.B. beim Putzen und bei der medizinischen Versorgung. Solche Wohnformen kén-
nen ggf. auch mit einem Notrufsystem (Notklingel) ausgestattet werden, um fir schnelle Hilfe zu sor-
gen und ansonsten den Bewohner:innen eine weitestgehend selbstéandige Wohn- und Lebensweise
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zu ermoglichen. Das Seniorenwohnen und betreute Wohnen kann in unterschiedlicher Grolke entste-
hen. Der AulBenbereich kann ergdnzt werden z.B. durch Wegeverbindungen, Seniorenfitnessgerate,
einen begriinten Treffpunkt sowie eine Boulebahn.

Barrierearme Senioren- bzw. Mehrgenerationenwohnungen sollten mdglichst in den zentraleren Be-
reichen realisiert werden, da hier die vergleichsweise beste Infrastruktur vorhanden ist und zudem
eine gute fulllaufige Erreichbarkeit gewahrleistet wird. Hierbei sind in erster Linie kurze Strecken ge-
meint, aber auch sichere und barrierefreie Wege, die auch fir mobilitdtseingeschrankte Bilrger:innen
leichtere Wege ermdglichen sollten dementsprechend vorhanden sein.

In der DorfstralRe befindet sich eine Hofstelle, die nicht mehr als solche genutzt wird. Es wurde der
Wunsch gedulert, die nicht mehr landwirtschaftlich genutzte Hofstelle zu Seniorenwohnen umzu-
bauen und umzunutzen. Eine Konkretisierung und Machbarkeitsstudie fur dieses Projekt werden
dringend empfohlen. Bei einer potentiellen Realisierung werden viele der genannten Punkte bertck-
sichtigt: Bestands- und Umnutzung bestehender Gebaude, Senioren kénnen in der Gemeinde bleiben
und weitestgehend zentrale Lage und Néhe zur Kirchengemeinde und deren Angebote. Denkbar wére
eine Senioren- und Mehrgenerationen-WG.

Mietwohnungen

Mietwohnungen bieten kostenglinstigen Wohnraum, insb. flr Jugendliche, aber auch fur Alleinerzie-
hende, Alleinstehende oder junge Familien. Diese kénnen in Bestandsgebauden, die einer Moderni-
sierung bedlrfen, oder in Neubauten als Mehrfamilienhduser (max. 2-geschossig) realisiert werden.

Gleichzeitig konnen die Grundrisse flexibel gestaltet werden, um je nach Bedarf verschiedene Wohn-
moglichkeiten herzustellen. Bieten diese Wohnungen zudem Wohnraum fir Finanzschwachere, kann
eine finanzielle Unterstltzung der sozialen Wohnraumforderung fir die Bauherren beantragt wer-
den.

Fir solche Wohnformen sowie flr Senioren- und Mehrgenerationenwohnen bieten sich Genossen-
schaften an, die bezahlbaren Wohnraum bereitstellen und gleichzeitig die Moglichkeit bieten, das in
der Gemeinde verfligbare Kapital in die Genossenschaft einzubringen, sodass auch die Mitbestim-
mungsmoglichkeiten lokal erhalten bleiben. Eine weitere Moglichkeit ware, die Vorhaben bspw. von
privaten Investor:innen, von der Gemeinde in Eigenleistung, von der Kirchengemeinde oder zusam-
men mit professionellen Betreiber:innen zu organisieren (z.B. DRK, AWO). Der Vorteil, den Betrieb in
Gemeindehand zu lassen, waren die potentiellen Arbeitnehmer:innen in der Region bzw. im Gemein-
deumland und die gemeindeeigene Leitung.

Sowohl bei der Bestandsnutzung, als auch beim Neubau ist zu prifen, ob die vorgenannten Wohn-
formen umgesetzt werden kénnen, um das bendtigte Angebot zu schaffen.

Wichtig in diesem Zusammenhang ist, dass bei Wachstum im Bereich Wohnen und Gewerbe auch die
Infrastruktur mitwachsen muss — vom Handel und Kinderbetreuungsmaoglichkeiten bis zur Energie-,
Wasser- und Breitbandversorgung sowie Entwasserung.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, GemeinnUtzigkeit, Privatpersonen

Q2 Verbesserung der Versorgungsmoglichkeiten und Starkung der lokalen Wirtschaft

MaRnahmenbeschreibung

Es besteht der Wunsch nach einer Verbesserung der Einkaufsmoglichkeiten in der Gemeinde. In den
Beteiligungsformaten wurde sich ein kleiner Lebensmittelladen oder Tankstelle und eine Backerei ge-
wulnscht.
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Im Rahmen der Beteiligung wurde weiterhin der Wunsch geduRert, die medizinische Versorgung zu
verbessern. Die Sicherung der medizinischen Versorgung ist von hoher Bedeutung in Bezug auf die
Sicherung der Daseinsvorsorge.

Da vor Ort (noch) keine Versorgungsangebote bestehen, ist der Ausbau der Fuls- und Radwege sowie
der alternativen Mobilitdtsangebote erforderlich, um unabhangig vom Pkw zu den Versorgungsein-
richtungen fahren zu kénnen (s. auch Schlisselprojekt S3 sowie MaRnahmen M1 und M1a). Dies for-
dert zum einen die Gesundheit und schiitzt das Klima und die Umwelt. Zum anderen kann z.B. auch
die Eigen- und Selbststandigkeit von Kindern und Jugendlichen geférdert werden, wenn sie nicht von
den ,Elterntaxis” abhangig sind.

Ergdnzend sind auch mobile Angebote denkbar, wie z.B. ein sogenannter ,Medibus” als mobile
Sprechstunde oder ein Medikamenten-Bringdienst. Hierbei wird eine interkommunale Zusammenar-
beit empfohlen.

Modernisierung und Ausbau der Kita

Nicht Uberall in den [andlichen Regionen ist es Ublich, dass die Kinder vor Ort zur Kita gehen kdnnen.
Um die Kita im OT Tiddische weiterhin zu erhalten und das Betreuungsangebot auszubauen, missen
gesetzliche Standards wie Barrierefreiheit, energetische Bauweise und Brandschutz erfillt werden.
Auch mussen die entsprechenden Raumbedarfe (z.B. Pausenraum, Raum fir Elterngesprache) be-
rdcksichtigt werden.

Die Kita bietet derzeit Platz fir 48 Kinder. Im Zuge der Siedlungsentwicklung im OT Hoitlingen sowie
einer potentiellen Siedlungsentwicklung im OT Tiddische, wodurch Wohnraum fir junge Familien ge-
schaffen wird, kdnnten die Kapazitatsgrenzen erreicht werden, so dass das Betreuungsangebot aus-
gebaut werden musste. Diesbezlglich konnen eine Modernisierung und/oder Erweiterung sinnvoll
sein. DarUber hinaus ist die Kita als lokaler Arbeitgeber fiir die Gemeinde und Wirtschaft wichtig.

Installieren eines Nahwarmenetzes

Das geplante Nahwarmenetz ist ebenfalls forderlich fur die Wirtschaft, da es mit lokaler und regiona-
ler Biomasse gespeist wird. Es entsteht eine regionale Wertschopfungskette, an der sich jede:r betei-
ligen kann. Dies fordert wiederum die Akzeptanz fir erneuerbare Energien sowie die Gemeinschaft
innerhalb und zwischen den beiden Ortsteilen (s. auch Leitbild). Obendrein ist das Nahwarmenetz
besonders effektiv fir die Reduzierung des CO2-AusstofRes, da kurze Wege bestehen und fossile,
nicht-regenerative Energien verwendet werden.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Samtgemeinde Brome

Q3 Starkung und Forderung der Vereine, des Engagements und der Gemeinschaft

MaRBnahmenbeschreibung

Wie in vielen landlichen Regionen spielen das Ehrenamt und das Gemeinschaftsgefihl im Ortsteil und
in der Gemeinde eine bedeutsame Rolle. Das (Zusammen-)Leben ist oftmals von der Eigeninitiative
und dem ehrenamtlichen Engagement der Birger:innen gepragt. Um das Gemeinschaftsgefihl zu
starken, bedarf es einer groBeren Férderung des Ehrenamtes. Hierfir gilt es, auch kurzfristige Ange-
bote und Méglichkeiten fir ehrenamtliches Engagement zu schaffen, aber auch Raumlichkeiten fiir
(kulturelle) Initiativen bereitzustellen. Im Ortsteil und in der gesamten Gemeinde Tiddische gibt es
verschiedene Vereine und Einrichtungen, die den gemeindlichen Zusammenhalt starken, z.B. die Frei-
willige Feuerwehr mit der Kinderfeuerwehr und den Sportverein. Gemeinsam durchgefiihrte Ange-
bote und Veranstaltungen sowie regelmaRige (Beteiligungs-)Veranstaltungen kdnnen dazu beitragen,
dass Bedarfe und Winsche gedulRert und Raume geschaffen werden kénnen, um sich persénlich in
das Gemeindeleben einzubringen und dieses auch aktiv zu gestalten.

971108




g energet h||< BTCS

ingenieurgesells.

[EQK Tiddische

Bilrgerschaftliches Engagement leistet einen wichtigen Beitrag daflr, dass die Gemeinde als ein offe-
ner und einladender Ort wahrgenommen wird, der mit seiner Willkommenskultur weitere Birger:in-
nen hinzugewinnen kann.

Die Jugendlichen sind ein wichtiger Bestandteil der heutigen und zuklnftigen Gemeinschaft. Um ihre
Interessen zu integrieren, missen die Mdglichkeiten geschaffen werden, dass sich die Jugendlichen
beteiligen konnen und auch das Engagement seitens der Jugendlichen aktiviert werden, das Leben in
ihrer Gemeinde mitzugestalten. Es wird empfohlen, die Kinder und Jugendlichen im Gemeinderat
vertreten zu lassen, bspw. durch eine/n Jugendsprecher:in, oder die Einrichtung eines Jugendrates.
Des Weiteren ist es wichtig, dass die Kinder und Jugendliche einen Riickzugsort haben. Das Schlissel-
projekt S4 ,Schaffen eines Kinder- und Jugendtreffs” zeigt exemplarisch, wie ein Treffpunkt fiir Kinder
und Jugendliche aussehen kann.

Flir das Zusammenbringen der Bewohner:innen und insgesamt die Starkung der Dorfgemeinschaft
sind neben entsprechenden Gemeinschaftsraumen insbesondere auch Treffpunkte im AulRenbereich
von hoher Bedeutung. Hierzu bieten sich die Raumlichkeiten des Sportlerheims, der Spielplatz und
die Sportanlagen an. Die Treffpunkte sollten moglichst gut auch zu FuR und mit dem Fahrrad zu er-
reichen sein, eine ansprechende Gestaltung aufweisen und verschiedene Nutzungsmoglichkeiten bie-
ten.

Flr die Kommunikation der Blrger:innen untereinander und mit der Verwaltung eignen sich Plattfor-
men wie das klassische Schwarze Brett und Online-Formate wie die App ,,nebenan.de”. Bei beiden
sollten wichtige Termine angezeigt und auch altersspezifische Angebote bereitgestellt werden, um
verschiedene Altersgruppen zu vernetzen. Mit solchen Kommunikationsplattformen kénnen auch
Nachbarschaftsangebote wie ,Suche/Biete” und Tauschborsen veroffentlicht werden. In der Beteili-
gung wurden als Beispiele eine Tauschborse fir Blcher, Kleidung, Haushaltsgegenstdande, Spielzeug
usw. sowie Nachhilfeunterricht und Notfall-Kinderbetreuung genannt.

Das Schwarze Brett und Online-Formate sowie Broschiren starken die Vernetzung und verbessern
die Gemeinschaft und das Zusammengehdrigkeitsgefiihl. Dariiber hinaus entsteht ein leichter Uber-
blick, welche Angebote es im Ortsteil und in der Gemeinde gibt. So kdnnen auch die Zugezogenen
und Neublrger:innen schneller informiert und einbezogen werden.

Etablieren weiterer Angebote und Veranstaltungen

Es ist wichtig, dass kulturelle Leben im Ortsteil und in der Gemeinde durch verschiedene Angebote
vielfaltig zu gestalten. Diese sollen einerseits verschiedene Alters- und Zielgruppen ansprechen, aber
auch generationslbergreifend einladend sein und kénnen bspw. von den Sportvereinen oder der
FFW organisiert werden. Das Ziel verschiedener Angebote und Veranstaltungen ist das Schaffen einer
attraktiven und lebendigen Gemeinde fiir Jung und Alt. Folgende weitere Angebote kdnnten etabliert
und ausgebaut werden:

e Angebote flr Kinder und Jugendliche, z.B.
o Kinder- und Jugendtreff (s. SchlUsselprojekt S4), Kinder- und Jugenddisco,
Schwimm-, Kino- oder Phaeno-Bus
e Bildungs- und Betreuungsangebote flir Erwachsene, z.B.
o Vortrage, Kochkurse, Seniorenbetreuung
e generationsibergreifende Angebote, z.B.
o Lesehilfe, Nachhilfe-Unterricht, Spielenachmittage
e Kulturelle Angebote, saisonale Veranstaltungen und Feste
o Maibaum aufstellen, Spargel essen, Adventssingen
e Sonstiges
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o Kinoabende, Kunstausstellungen

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Vereine, Privatpersonen

Q4 Aufwertung der Spiel- und Sportanlagen (s. auch Steckbrief ,Kinder- und Jugendtreff”)

MaRnahmenbeschreibung

Die vorhandenen Spiel- und Sportanlagen im OT Tiddische sollen gepflegt werden und kénnen zudem
ausgebaut bzw. neugestaltet werden, um den Bestand zu erhalten sowie neue Nutzungen zu ermdog-
lichen. Dies kann sowohl die Gebdude als auch die AuRenbereichsflaichen umfassen. Dabei geht es
sowohl um erforderliche Baumalinahmen zum Erhalt der Sportanlagen als auch um die Neugestal-
tung bzw. Ergdnzung von Spiel- und Sportmdglichkeiten. Dabei sollte zuvor Uberlegt werden, fir wel-
che Ziel- bzw. Altersgruppen die Nutzungen sein sollen (z.B. Kleinkinder, Schulkinder, Jugendliche,
Senior:innen) und ob und in welcher Hohe Fordermittel beantragt werden kénnen. Des Weiteren
sollten Indikatoren wie eine hohe Besucherfrequenz und die Lage (zentral/dezentral) fur die Bewer-
tung der Umgestaltung und den Ausbau herangezogen werden.

Die Bestandsanalyse ergab eine positive Bewertung des Spielplatzes, der aber durch weitere
Spielmdglichkeiten noch attraktiver und vielfaltiger werden konnte. Fir den Spielplatz werden eine
weitere Sitzbank und ein Picknicktisch, ein im Boden eingelassenes Trampolin, eine Sandkiste, eine
,normale” Schaukel sowie eine Reck- und Turnstange vorgeschlagen. Im hinteren Bereich kdnnten
Hochbeete und/oder Gemeinschaftsbeete in Zusammenarbeit mit der Kita errichtet werden (s. auch
MaBnahme G1).

Im Rahmen der Beteiligung wurden weitere Ideen fir Spiel- und Sportmdglichkeiten genannt. Es
wurde der Wunsch gedufert, eine Pump-Track-Anlage zu erschaffen. Dieser Vorschlag wird im Schlis-
selprojekt S4 ,Schaffen eines Kinder- und Jugendtreffs” aufgegriffen.

Bei den Sportanlagen wird eine Aufwertung des Basketballplatzes empfohlen. Weiterhin wird die An-
regung eingebracht, die Sportanlagen durch weitere Sportgerate/-moglichkeiten aufzuwerten. Bspw.
kdnnten eine Boule-Bahn, eine Tischtennis-Platte oder ein Beachvolleyball-Feld angelegt werden.

Am Sportlerheim fehlt es Fahrradbiigeln. Daher wird das Installieren von Fahrradabstellméglichkeiten
sowie von Ladesdulen fir Autos und Fahrrader dringend empfohlen.

Langerfristig sollte eine Kombination aus Spiel- und Sportflachen angestrebt werden, um einen ge-
meinsamen Treffpunkt flr verschiedene Alters- und Zielgruppen an einem zentralen Ort zu erreichen.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische

8.5.4 @Grun- und Freiflachen

G1 Anlage von Erlebnis- und Natur-Treffpunkten sowie Erlebnis- und Natur-Pfaden (s. Uber-
sichtsplan. und Steckbrief ,,(Natur-)Erlebnis®)

MaRnahmenbeschreibung

Erlebnis- und Natur-Treffpunkte sowie Erlebnis- und Natur-Pfade kénnen einerseits den Blrger:innen
die Natur ndherbringen und fir den Natur- und Umweltschutz sensibilisieren. Andererseits kdnnen
sie auch Treffpunkte sein und mit ihrer naturnahen Gestaltung zum Erholen und Entspannen einla-
den.

Dies kann z.B. in Form von Gemeinschaftsgarten realisiert werden. Die Anlage von Gemeinschaftsgar-
ten (Naschgarten) dient dem Naturerlebnis und der Selbstversorgung. Alle Bewohner:innen kénnen
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aktiv mitwirken und eine bunte Vielfalt an Krautern, Obst und GemuUse sden, pflegen und ernten.
Diese Maflinahme kann an verschiedenen, auch kleineren Standorten im Gemeindegebiet umgesetzt
werden. Wichtig ist, dass der Standort sonnig und der Boden nahrstoffreich ist. Viele Sorten kénnen
auch in Hochbeeten gepflanzt werden, was die Arbeit erleichtert und zudem Schadlingsbefall vorbeu-
gen kann.

Alle interessierten Blrger:innen — von jung bis alt — kénnen die Beete anlegen, bepflanzen und pfle-
gen. Hierbei kbnnen die alteren Bewohner:innen den Kindern ihr Wissen zeigen und weitergeben,
wodurch eine generationslibergreifende Symbiose entstehen und die Gemeinschaft gestarkt werden
kann. Als potentielle Standorte fir Gemeinschaftsgarten und/oder -beete werden der Spielplatz, die
Sportanlagen und der AuRenbereich der Feuerwehr beim Dorfteich vorgeschlagen. Um die Vernet-
zung zwischen diesen Standorten zu starken, konnte hier ein ,essbarer” Pfad angelegt werden.

Die Anlage von Naturlehrpfaden z.B. mit Infotafeln, Insektenhotels sowie Bienen-, Blih- und Streu-
obstwiesen wird im gesamten Gemeindegebiet gewlinscht und empfohlen. Dabei kénnen die Pfade
durch vorhandene, interessante Naturflachen oder auch durch neu angelegte Griinflachen verlaufen.
Solche Pfade kdnnen thematisch gestaltet werden, z.B. mit Lehrtafeln zur Flora und Fauna am Wal-
desrand, an Feldwegen oder an der ,Kleinen Aller”. Denkbar ist auch eine Vernetzung verschiedener
Pfade. Das Einrichten der Pfade wird aus Naturelementen empfohlen, z.B. aus Baumstammen zum
Balancieren oder kleinen BarfulR-Pfaden.

Denkbar wiére ein Erlebnis- und Natur-Treffpunkt zwischen beiden Ortsteilen, um die Vernetzung und
das Miteinander aller Einwohner:innen der Gemeinde Tiddische zu starken, bspw. im kleinen Wald-
stlck ostlich der L 291 am Tieberteichgraben. Ein kleiner Naturlehr-Pfad kénnte im Waldstiick west-
lich der Sportanlagen/nérdlich der , Kalberweide” integriert werden (s. Ubersichtsplan). Da es sich nur
um Beispiele handelt, ist vorher die Flachenverfligbarkeit und die Machbarkeit zu klaren.

Ein bereits vorhandener Treffpunkt im AulBenbereich stellt die Grillhitte nordlich der Sportanlagen
dar. Diese gilt es wieder herzurichten, um den Treffpunkt zu erhalten.

Ebenfalls forderlich fur den Aufenthalt an der frischen Luft ist das Anlegen von Trimm-Dich- bzw.
Outdoor-Fitness-Geraten. Die Gerate sollten aus Edelstahl sein, damit sie vandalismus- und wetter-
bestandig sind. Zudem wird das Einrichten von Geraten mit unterschiedlichen Schwierigkeitsgraden
empfohlen, um einerseits alle Altersgruppen anzusprechen und andererseits auch Personen mit un-
terschiedlichen Einschréankungen zu inkludieren. Solch ein Trimm-Dich- bzw. Outdoor-Fitness-Pfad
kann thematisch angelegt werden, z.B. zu den Bereichen Koordination, Kraft, Ausdauer und/oder Ent-
spannung.

Ziel der Anlage von Erlebnis- und Natur-Treffpunkten sowie Erlebnis- und Natur-Pfaden soll eine At-
traktivitatssteigerung der Freizeitmdglichkeiten innerhalb des Ortsteiles und der Gemeinde sein, da-
mit die BUrger:innen weniger nach aulRerhalb fahren missen, wodurch CO2-Emissionen gespart wer-
den kdnnen.

Um eine Ubersicht tiber die Informations- und Hinweistafeln und Pfade zu erhalten, wird empfohlen,
kleine Plane anzufertigen. Diese bieten nicht nur Gasten einen Uberblick, sondern auch Zugezogenen.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische

G2 Erweiterung des Rundwegenetzes (s. Ubersichtsplan. und Steckbrief ,,(Natur-)Erlebnis*)

MaRnahmenbeschreibung

Der OT Tiddische und die Gemeinde Tiddische zeichnen sich durch ein vielfaltiges Wander- und Rund-
wegenetz aus, das zum Spazieren, Walken und Joggen einladt. Die vorhandenen Wege sollten Instand
gesetzt und erweitert werden, um die Vielfaltigkeit zu bewahren. Durch die Verbindung vorhandener
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offentlicher Wege kénnen Rundwege geschaffen werden. Rundwege kénnen auch im Zusammen-
hang mit neuen Wohnbaugebieten und gemeinschaftlichen Treffpunkten geplant werden.

Vorgeschlagen wird z.B. eine Wegeverbindung nordlich des Wohngebietes ,Am Tennisplatz” zu den
Sportanlagen. Mit dieser Verbindung wird ein Rundweg um die Sportanlagen geschaffen, ohne die K
99 queren oder entlang dieser, wo es keinen Fullweg gibt, gehen zu missen. Eine weitere Moglichkeit
wdre das Anlegen eines Weges 6stlich der Gartenanlage im Dromlingsweg, der nach Norden hinter
dem Gewerbebetrieb zum Wirtschaftsweg flhrt. Hier wéare aber eine sichere Querungshilfe und Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf der K 99 erforderlich.

Die Verbesserung der Rundwege beinhaltet auch das Installieren von Sitzbdnken und Picknicktischen
an ausgewahlten Standorten, wodurch vorhandene Freiflachen zu Gemeinschaftsflachen aufgewer-
tet werden kénnen. Sitzbdnke werden im gesamten Gemeindegebiet (besonders an bestehenden so-
wie geplanten Treffpunkten und Wanderwegen) empfohlen, wobei die Standorte moglichst so ge-
wahlt werden sollten, dass die Banke in fulRlaufiger Erreichbarkeit zueinander angeordnet werden.
Anstelle von Sitzbanken kénnen insbesondere an den (begriinten) Treffpunkten auch Liegen und Pick-
nicktische aufgestellt werden. Potentielle Standorte sind im Ubersichtsplan dargestellt, z.B. am Drém-
lingsweg und beim Dorfteich.

Die Instandhaltung und das Installieren von Sitzbanken kénnten auch mit Spenden oder Patenschaf-
ten verwirklicht werden, was wiederum die Gemeinschaft und das Zugehorigkeitsgefihl starkt.

Fir den Bau von Wegen in der Feldmark und entlang der Gewdsser werden wassergebundene Wege
(unbefestigte Wege) empfohlen, um den Eingriff in die Natur so gering wie moglich zu halten. Gleich-
zeitig kénnen die Wege auch als Reitwege genutzt werden. Hierzu wird eine interkommunale Zusam-
menarbeit mit den Nachbargemeinden empfohlen, um die bestehenden Wanderwege zu einem viel-
faltigen (Reit-)Wegenetz ausbauen.

Weiterhin muss auch hier an die Blrger:innen, die auf den vermeintlich 6ffentlichen Wegen spazieren
gehen, appelliert werden, das Privateigentum zu respektieren und die Ackerpflanzen (vor allem durch
Hundekot und Hundekotbeutel) nicht zu zerstoren. Es wird angeregt, Beschilderungen, die auf offizi-
elle Wege hinweisen sowie Beschilderungen, die auf Privateigentum hinweisen, aufzustellen.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische, Landkreis Gifhorn, Flacheneigentimer:in-
nen

G2a Aufbau eines Nordic-Walking-/Jogging-Parcours (s. Steckbrief ,(Natur-)Erlebnis)

MaRBnahmenbeschreibung

Die sportliche Betatigung in Form von Laufen erfreut sich in der Gemeinde groRer Beliebtheit. Der
Sportverein im OT Hoitlingen hat eine eigene Laufsparte. Um die Vereinsarbeit zu starken, aber auch
um Burger:innen auBerhalb des Vereins zum Bewegen an der frischen Luft zu motivieren, wird der
Vorschlag eingebracht, einige Rundwege zu einem Nordic-Walking- und Jogging-Parcours zu gestal-
ten.

Ohne grolRen Aufwand und mit einfachen Mitteln kbnnen die Rundwege sportlich aufgewertet wer-
den, z.B.:

e verteilte Fitnessgerdte aus natlrlichen Elementen, die sich in die Umgebung einfliigen
e bemalte Streckenabschnitte fur Intervall-Joggen und Sprinteinlagen
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e abgesteckte Laufstrecken gekennzeichnet mit Symbolen (z.B. Tier-Symbole fir unterschied-
lich lange Strecken)
e Info-Tafeln mit Kilometer-Anzeige und Freiluft-Ubungen

Die Ausgestaltung kann bspw. durch Patenschaften realisiert werden.

Im Steckbrief ,,(Natur-)Erlebnis” sind Beispielbilder abgebildet, die u.a. Fitnessgerate und Info-Tafeln
mit Nordic-Walking-Ubungen darstellen.

Welche Strecken wie ausgestaltet werden kénnten, sollte mit den Vereinsmitgliedern und mit ande-
ren Interessierten geplant werden, die ihre Laufstrecken am besten kennen.

Zustdndigkeiten Gemeinde Tiddische, Verein

8.5.5 Umwelt- und Klimaschutz

U1 Schutz und Forderung der Biodiversitat

MalBnahmenbeschreibung

Der Schutz und die Forderung der Biodiversitat sind ein wesentlicher Bestandteil zur Anpassung an
den Klimawandel. Die Artenvielfalt wird durch den Klimawandel bereits negativ beeinflusst — insb.
gefdhrdete Arten sind bedroht. Daher ist es von wesentlicher Bedeutung, Lebensrdume zu schitzen
und die Biodiversitat zu férdern.

Die Forderung der Biodiversitdt umfasst eine Vielzahl von MaRnahmen im Bereich der Bepflanzung
und der Ausgestaltung von Freiflachen zu Naturerlebnisrdumen. Grinflachen und Bepflanzungen jeg-
licher Art sind von wesentlicher Bedeutung, da sie Lebensrdume fur Tier und Pflanzen darstellen.
Dadurch leisten sie einen erheblichen Beitrag fir den Artenschutz und der Biodiversitat. Zusatzlich
nehmen sie positiven Einfluss auf das lokale Kleinklima u.a. durch die Férderung des Luftaustausches,
die Bindung von Feinstaub sowie die Aufnahme von Regenwasser. Einen weiteren positiven Beitrag
leisten die MaRnahmen im Bereich der optischen Aufwertung des Ortsteils und der Gemeinde Tiddi-
sche und bieten die Moglichkeit, bestimmte Bereiche gestalterisch hervorzuheben. Die Umsetzung
der MaRnahmen sollte den Fokus auf Erhalt bestehender Griinstrukturen sowie auf das Anlegen
neuer Grunstrukturen legen. Aulserdem sollten un- bzw. untergenutzte Flachen entsiegelt und durch
Bepflanzung dkologisch aufgewertet werden.

Zu den moglichen Malinahmen zéhlen:

e Anlage von Streuobstwiesen

e Renaturierung un- bzw. untergenutzter Flachen

e Anlage von Blumenbeeten, Blihinseln und Blihstreifen (auch an den Feldern)
e Schaffen von Nistmoglichkeiten

e Anlage von StraRengriin, z.B. breite Grinstreifen mit Blschen und Baumen

e Entsiegelung und Begriinung des 6ffentlichen Raums

e Anlage von Naturerlebnispfaden (s. auch Manahme G1)

e Fassaden- und Dachbegriinungen (s. auch MaBnahme U1b).

Wichtige Punkte dabei sind die Auswahl heimischer sowie hitze- und trockenresistenter Pflanzen so-
wie die Anlage insektenfreundlicher Strukturen. Wildblumen kénnen dabei nicht nur als grol3flachige
Wiese gesat werden, sondern lassen sich auch auf kleinem Raum z.B. in Grinflachen integrieren.
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In der Lindenstralle wurden bereits kleine Bereiche entsiegelt und durch Bepflanzungen neugestaltet.
Es sollte geprift werden, ob solche MalRnahmen auch an anderen Stellen im Ortsteil umsetzbar sind,
zumal diese MalRnahme schnell und glinstig realisiert werden kann.

Die Birger:innen wiinschen sich diesbezlglich mehr Unterstlitzung von der Samtgemeinde Brome
und vom Landkreis Gifhorn, ohne birokratische Beeinflussung Bepflanzungen vornehmen kénnen,
z.B. von Anwohner:innen gestaltete Blumenkibel. Es ist aber zu beachten, dass keine Eingriffe in den
StralRenverkehr durch Pflanzenkubel verursacht werden durfen.

Die oben genannten Mdoglichkeiten zur Férderung der Biodiversitat wurden auch von den Blrger:in-
nen eingebracht. Bepflanzungen kdnnen auch Gemeinschaftsprojekt realisiert werden, indem bspw.
Bdume fur eine Streuobstwiese gespendet werden oder durch Patenschaften gepflanzt werden kén-
nen. Dies fordert auch das Gemeinschaftsgefthl. Dartiber hinaus werden das Anlegen von Hecken
und einer Blumenweise beim Friedhof gewilnscht.

Hecken kénnen auch als Nistmoglichkeiten fur verschiedene Tierarten wie Insekten, Vogel und Fle-
dermause installiert werden. So kénnen Insektenhotels gebaut werden, die verschiedenen Insekten
als Unterschlupf und Uberwinterungsméglichkeit dienen kénnen. Die GréRe und Ausstattung sind
dabei variabel, wobei ein Eigenbau mithilfe fachkundiger Anleitung empfohlen wird. Weitere Nist-
moglichkeiten sind Vogelhduser, Schwalbenhauser, Storchennester, Fledermauskasten, Nistholzer,
Gitterziegel und Lehmwande. Die gebauten Nisthilfen stellen dabei immer eine gute Ergdnzung zu
naturbelassenen Grinflachen (u.a. mit Hecken, Totholz und Naturboden) dar, welche von hoher Be-
deutung flr den Artenschutz sind.

Entsiegeln von Flachen

Das Entsiegeln von Flachen ist ein wichtiges Thema im OT Hoitlingen. Insb. in der ,HauptstralRe” im
Bereich des Miihlenwegs kommt es bei Starkregenereignissen zu lokalen Uberschwemmungen, da
dieser Bereich hoch versiegelt ist und das anfallende Niederschlagswasser nicht versickern kann. Je
hoher die Flachenversiegelung ist, desto weniger Flache steht fir die Aufnahme und anschlieRende
Versickerung oder Verdunstung des anfallenden Regenwassers zur Verflgung. Weiterhin wird mit
der zunehmenden Versiegelung von Flachen wichtiger Lebensraum fir Tiere und Pflanzen zerstort.
Insbesondere aus den genannten Grinden werden eine Entsiegelung un- bzw. untergenutzter Fla-
chen und moglichst eine entsprechende ¢kologische Aufwertung empfohlen.

In der MaBnahme M3a wird der Bau einer Verkehrsinsel an der Kreuzung der L 291 / K 99 angeregt,
der gleichzeitig mit einer Entsiegelung dieses Bereiches einhergeht.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische

Ula Naturnahe Gartengestaltung

MaRnahmenbeschreibung

Eine naturnahe Gestaltung nicht nur der 6ffentlichen, sondern auch der privaten Grundsttcke ist
wichtig, um die Aufenthalts- und Wohngqualitat im Quartier und in der gesamten Gemeinde Tiddische
zu erhalten bzw. zu steigern. Alle Grundstlicke sollten moglichst naturnah angelegt werden, um Le-
bensrdume fur Pflanzen und Tiere zu schaffen und damit die Biodiversitat zu fordern.

Um die Malknahmen umzusetzen kann die Gemeinde Tiddische die Blrger:innen zum Thema natur-
nahe Gartengestaltung informieren. Mogliche Informationswege sind Online-Formate oder in Form
von Broschiren, oder es konnen entsprechende Informationsveranstaltung abgehalten werden.
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Viele praktische Tipps und Beispiele bieten u.a. der BUND, der NABU, die Stiftung fir Mensch und
Umwelt sowie das Umweltinstitut Mlnchen.

Die naturnahe Gestaltung von privaten Grundsticken fordert die Biodiversitat sowie das Mikroklima
und speichert effektiv das Regenwasser. Das Verbot von Stein- und Schottergarten sollte planungs-
rechtlich durch eine Satzung fur die gesamte Gemeinde oder partiell durch Festsetzungen in B-Planen
angeordnet werden (s. auch MaRRnahme Ulc).

Zustdndigkeiten Gemeinde, Privatpersonen

Ulb | Festlegen 6kologischer Baustandards in der Bauleitplanung

MalBnahmenbeschreibung

Um die Herausforderungen des Klimawandels zu bewiltigen, sollten 6kologische Baustandards fir
die zukUnftige Siedlungsentwicklung definiert werden. Diese kénnen z.B. im Rahmen von Bebauungs-
pldnen, aber auch mittels Gbergeordneter Vorgaben verbindlich festgelegt werden. Solche Festset-
zungen enthalten verschiedene umwelt- und naturschiitzende Belange, z.B. versickerungsfreundliche
Bodenbelage, Fassaden- und Dachbegriinungen oder ein geringer Stellplatzschlissel fir autofreie/-
arme Wohngebiete.

Es wird empfohlen, Moglichkeiten der Fassaden- und Dachbegriinung an 6ffentlichen Einrichtungen
zu prifen und bei Neubauten planungsrechtlich zu regeln. Fassaden- und Dachbegriinungen bieten
den Vorteil, dass sie die Gebaude im Sommer kihl und im Winter warmhalten und somit u.a. den
Energieverbrauch (Heizung) minimieren. Auch bei privaten Bestandsgebduden kann eine Fassaden-
und Dachbegriinung moglich sein. Hier kann eine Information bzw. Beratung der Eigentiimer:innen
Uber Vorteile, Kosten und Fordermaoglichkeiten sinnvoll sein.

Eine Festsetzung flr Gebaudebegriinungen kann bspw. in Form einer Griindachpflicht auf neuen Ne-
bengebduden realisiert werden.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische

Ulc Schutz, Pflege und Sanierung von Gewdssern

MaBnahmenbeschreibung

Zum Bereich der Biodiversitat zahlt auch der Erhalt und Schutz der Gewasser im Untersuchungsgebiet
und innerhalb der Gemeinde. Die vorhandenen Gewasser sollen zuklnftig besser gepflegt und wenn
notig saniert werden. Zu den Gewassern im Gemeindegebiet zahlen u.a. der Fluss ,Kleine Aller” im
Westen und der Dorfteich bei der FFW sowie zahlreiche Graben und Seen im gesamten Gemeinde-
gebiet.

Um die Funktionsféhigkeit der Gewdsser hinsichtlich des Umwelt-, Natur- und Klimaschutzes zu er-
halten und zu starken, werden das Freihalten von Retentionsflachen und Renaturierungsmallnahmen
empfohlen. Hierzu zahlen neben einer 6kologischeren Landwirtschaft bspw. auch bepflanzte Ufer-
randstreifen.

Zustandigkeiten Gemeinde Tiddische
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8.6 Monitoring und Controlling

8.6.1 Allgemeines Monitoring

Das IEQK soll die planerische Grundlage fir die zuklnftige Entwicklung des OT Tiddische und der ge-
samten Gemeinde Tiddische hinsichtlich der energetischen Entwicklung sowie der Klimafolgenanpas-
sung in den ndchsten ca. 15 Jahren darstellen.

In diesem Zeitraum soll das IEQK regelmaRig Gberprift und ggf. angepasst bzw. weiterentwickelt wer-
den. Das IEQK sollte spatestens nach 15 bis 20 Jahren aktualisiert werden, da bis dahin einige Mafnah-
men umgesetzt wurden und sich zudem die Rahmenbedingungen sowie Bedarfe gedndert haben kon-
nen. Auch neue technologische Entwicklungen kénnen so Beriicksichtigung finden. Es wird empfohlen,
eine Evaluierung des Gesamtprozesses nach ca. 10 Jahren vorzunehmen, um die Zielsetzungen und Rah-
menbedingungen abzugleichen.

Im weiteren Zeitverlauf bis zur Gesamtevaluierung sollte ein kontinuierlicher, malRnahmenspezifischer
Abgleich erfolgen. Empfohlen wird, den Abgleich der MaRnahmenplanung und -umsetzung mindestens
alle 2 Jahre, bestenfalls jedes Jahr durchzufiihren (z.B. zu Beginn oder zum Ende eines jedes Jahres). Das
Koordinieren und das Zusammenfihren des Monitorings erfolgen durch die Gemeindevertretung. Da-
bei sollten die jeweiligen Akteure einbezogen werden, welche auch die benétigten Informationen bzw.
Daten bereitstellen. Bei einigen MaRnahmen kann zunachst die Anlage von Datengrundlagen erforder-
lich sein, um anschliefend eine regelmalige Fortschreibung durchzufihren.

Die Ergebnisse des Monitorings und der Evaluierung sollten transparent an die Offentlichkeit kommu-
niziert werden. Ziel ist es, die interessierten Blrger:innen weiterhin am Planungsgeschehen teilhaben
zu lassen, wodurch wiederum die Akzeptanz der Planungen, die lokale Identitdt sowie das Blrgerenga-
gement gestarkt werden konnen. Insgesamt sollte nicht nur Gberprift werden, inwieweit die MalRnah-
men umgesetzt wurden, sondern auch, wie zufrieden die Bewohner:innen mit der Mallhahmenumset-
zung sind.

8.6.2 Technisches Monitoring und Controlling

8.6.2.1 Aussagen zur Erfolgskontrolle und zum Monitoring

Das Quartierskonzept dient der Darlegung von vorhandenen Potentialen und gibt die techn. Aufwen-
dung zur Nutzung dieser an. Ziel war es eine umfangreiche Aussage Uber mogliche techn. Grundkon-
zepte zu liefern, um die gesteckten Klimaziele zu erreichen. Zudem wurden auch die Wohnqualitat und
das Stadtebild analysiert. Fir die jeweiligen Optimierungsansetze wurde die Vertraglichkeit zwischen
den einzelnen Sektoren gepriift. Dies erfolgte auch unter Einbindung der Offentlichkeit.

Im Weiteren zeitlichen Verlauf sollte geprift werden, welche Bestandssituation sich eingestellt hat. Da-
bei sollten die Schlusselprojekte, durch das erhéhte Potential, im Vordergrund stehen. Als Intervall sollte
die Zeitspanne eine realistische Umsetzung bericksichtigen. Dieses sollte zwischen einem Intervall von
funf bis zehn Jahren liegen. Allerdings kann auch eine differenzierte Betrachtungsweise zwischen Ein-
zelmalknahmen und umfangreichen Konzeptansatzen gewahlt werden. Ratsam ware es fiir die Erfolgs-
kontroller der EinzelmaRnahmen eine erneute Blrgerbefragung zu veranlassen. Diese kann in zwei Stu-
fen aufgebaut werden. Zunachst werden die Biirger zu Informationsangabe gebeten, wie zum Beispiel
Uber einen erstellten Fragebogen. Sollte die Validierung hier nicht genau genug sein, konnen proaktive
Befragungen gefihrt werden. Allerdings muss beachtet werden, dass eine proaktive Abfrage Aufwand
und Mannstunden bedeutet (Abfrage an Hausturen).

Die Einzelmalknahme des PV-Ausbaus auf Dachflachen kann separat kontrolliert werden. Hierzu ist es
zu empfehlen Drohnenaufnahmen zu nutzen. Dies sollte im Vorfeld angekindigt werden, um die Pri-
vatsphare der Anwohner zu schiitzen.

Far die Bewertung der Erfolgskontrolle sollten die umgesetzten MaRnahmen und die resultierende CO»-
Einsparung ermittelt werden.
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8.6.2.2 Betrachtung Nahwarmenetz

Bei Umsetzung eines Nahwéarmenetzes ist die Integrierung einer PLT (Prozessleittechnik) zwingend not-
wendig. Hierdurch wird ein kontrollierbarer Betrieb gewahrleistet, welcher den jeweiligen Betriebszu-
stand Uber eine Visualisierung widerspiegelt. Durch die PLT sollten folgende Prozessparameter aufge-
fUhrt werden.

e Energieverbrauch (Primarenergie und Endenergie)
e Netztemperatur (Vorlauf und Ricklauf)

e Erfassung der AuBentemperatur

e Energiemanagement (Speicherfillstdnde etc.)

e Erfassung der Verluste

e Ermittlung des Eigenbedarfs

Neben dem Ziel ein effektives und optimiertes Warmenetz in Betrieb zu nehmen, kann diese Grundlage
optimal fur das Monitoring und die Erfolgskontrolle genutzt werden. Dabei benétigt es kein vorgeplan-
tes zeitliches Intervall, da die Daten in Echtzeit aufgenommen werden und man je nach Bedarf Daten-
auszlge beziehen kann.

8.6.3 Umsetzungshemmnisse Warmenetzverbund

8.6.3.1 Technische Umsetzungshemmnisse

Als technische Umsetzungshemmnisse im Bereich Nahwarmenetz kann die vorhandene Fremdbelas-
tung der einzelnen Flurstlicke genannt werden. Fiir eine Umsetzung der Tief- und Rohrbauarbeiten mis-
sen die vorhandenen Fremdleitungen ermittelt werden. Dies ist zwar verpflichten fir den ausfihrenden
Fachunternehmer, allerding sollte auch ein erster Konzeptansatz die Ausflhrbarkeit der Trasse prifen.
Sollte dies nicht im Vorfeld geschehen, dann besitzt die wirtschaftliche Betrachtung eine grolle Un-
scharfe. Dadurch wiirde ein erhéhtes Risiko fir eine Kostensteigerung bei einer Durchfiihrung bestehen.

Um das im Vorfeld beschriebene technische Umsetzungshemmnis auf ein Minimum zu reduzieren,
wurde wahrend der Bearbeitung des IEQK eine ALIZ-Anfrage veranlasst. Diese ermittelt die bekannten
Leitungsbetreiber bzw. -inhaber flir den angesetzten Bereich. Durch eine automatisierte Abfrage dieser
Kontaktstellen, werden die vorhandenen Trassenflihrungen und die jeweilige Lage im Erdreich ermit-
telt. Mit dieser Information konnten kritische Trassenebereiche im Vorfeld ermittelt werden. Diese wer-
den nachfolgend fir das Quartier Tiddische visualisiert.

Abbildung 90: Fremdbelastete Trassenbereiche (Quelle: Energethik)
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Diese Bereiche missen vor Auftragsvergabe bzw. Durchfiihrung detailliert vor Ort geprift werden.
Meist erfolgt dies Gber sogenannte Handschachtungen. Wie der Wortlaut schon vermuten lasst, werden
diese Schachtungen per Hand ausgefthrt. Grund hierflr ist der Schutz der vorhandenen Bestandslei-
tungen.

Zusétzlich sollte flr die Vorbereitung der Vergabe ein geotechnischer Bericht erstellt werden, um den
anbietenden Tiefbauern eine moglichst genaue Angebotsgrundlage zu liefern. Sollte dies nicht gesche-
hen, kann es zu grofReren Nachtragen im Tiefbaubereich kommen. Zudem kénnen Oberbauten belastet
sein und eine gesonderte Entsorgung erfordern.

8.6.3.2 Wirtschaftliche Umsetzungshemmnisse

Durch eine derzeitig erhohte Auftragslage im Tief- und Rohrbaubereich, kann der Ausfihrungszeitraum
einen unerwlnschten Einfluss auf die Angebotsabgabe haben. Grund fur diese Auftragslage ist die der-
zeitige Bewegung im Heizungssektor und die geforderte kommunale Warmeplanung mit vorherrschen-
dem Fachkraftemangel. Jedoch bildet der konzeptionierte Warmenetzverbund ein attraktiven Projekt-
ansatz fur die verschiedenen Gewerke.

Zusétzlich hat sich die wirtschaftliche zwar etwas entspannt, allerdings sind weiterhin die variierenden
Zinssatze zu beachten. Bei reiner Fremdfinanzierung muss bei Finanzierungsgesprachen der Zinssatz
verhandelt und flr die notige Laufzeit gesichert werden, um Planungssicherheit zu erhalten. Umgehen
bzw. abschwachen ldsst sich diese Problematik tber das Investieren von Eigenkapital.

8.6.3.3 Zielgruppenspezifische Umsetzungshemmnisse

Als zielgruppenspezifische Umsetzungshemmnisse ist die kritische Haltung der Anwohner gegeniber
Hackschnitzeln zu erwdhnen. Die Option der Warmebereitstellung durch Hackschnitzel wurde in grolSe-
rer Runde mit den Projektbeteiligten diskutiert. Diese hatten erwahnt, dass ein erhohter Lieferverkehr
bei den Anwohnern nicht gut angenommen wird. Allerdings konnte dies bei einer Informationsveran-
staltung abgeschwacht werden. Der Lieferverkehr, der durch den értlichen HSS-Lieferanten erzeugt
werden wirde, ist eher gering einzuschatzen.

Zusétzlich wurde der mogliche Aufbau von Heizzentralen negativ aufgefasst. Jedoch konnten auch hier,
Uber entsprechendes Visualisierungsmaterial, groRere Sorgen genommen werden.
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9 Fazit

Durch die genannten Schlisselprojekte besteht die Mdglichkeit, eine hohe Autarkie in Bezug auf Warme
und Strom zu erreichen. Der tatsdchliche Grad der Autarkie hangt von der erfolgreichen Umsetzung ab.
Daher ist es wichtig, den Erfolg dieser Projekte zu Uberprifen, um erreichte Ergebnisse prasentieren zu
kdnnen.

Im Bereich des Warmesektor besitzt das vorgestellte Warmenetzkonzept ein hohes Potential fir eine
CO2-Emmissionsminderung. Hier kann fur das Quartier Tiddische eine Einsparung von ungefdahr 522 t
CO2 pro Jahr erreicht werden. Grundlage bildet hierbei die Verwendung der im Quartierskonzept vor-
gestellten Energietrager. Zudem kann durch die Integrierung des Warmenetzes eine regionale Wert-
schopfung erreicht werden. Somit kann ein wirtschaftlicher Vorteil fir ortliche Lieferanten, mogliche
Betreiber und den Anschlussnehmern bewirkt werden.

In Anbetracht der zur Verfligung stehenden Dachflachen, welche im Zuge der Bewertung des PV-Poten-
tials erfolgte, kann auch im Stromsektor eine erhohte CO2-Minderung erfolgen. Allerdings ist zu beach-
ten, dass dies als EinzelmaRnahme bewertet wurde. Grundlage fur den spateren Erfolg bildet hierdurch
die Anzahl an Privatpersonen, welche einen Dachaufbau umsetzen. Betrachtet man das im Kapitel 7.2.1
ermittelte Ergebnis, dann kann eine ungefahre Entlastung von 1033 t CO2 pro Jahr erreicht werden. Zu
beachten ist, dass diese Einsparung eine Ubergreifende Bewertung darstellt. Dies bedeutet, dass nicht
nur der Eigenbedarf bewertet wurde, sondern auch die Netzeinspeisung des Uberschusses.

Im Bereich der Mobilitat besteht ebenfalls ein hohes Potenzial, den CO2-Ausstol3 deutlich zu reduzieren.
Die verschiedenen Szenarien im Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. zeigen, w
ieviel CO2 jahrlich eingespart werden kénnte, wenn die Anteile des Umweltverbundes (zu Ful3, Fahrrad,
OPNV) am Modal Split erhéht werden. Mit dem Schliisselprojekt ,Bau eines FuRR- und Radweges nach
WOB-Velstove entlang der L 291“ wird den Birger:innen die Moglichkeit gegeben, auch unabhéangig
vom Pkw sicher zu den Versorgungseinrichtungen in Wolfsburg zu gelangen. Hinzukommen die anderen
MalRknahmen fir eine nachhaltige Mobilitat, z.B. Ausbau alternativer Wegeverbindungen in die Nach-
bargemeinden, Einrichten einer direkten Busverbindung ins Wolfsburger Zentrum oder Einrichten eines
Sharing-Angebotes, die den Pkw-Anteil am Modal Split und somit die CO2-Emisisonen minimieren. Je
nach Anteil des Umweltverbundes (Szenario 1 bis 4) kdnnten jahrlich 192 bis 666 t CO2 eingespart wer-
den.

Des Weiteren kann der CO2-AusstoR minimiert werden, wenn den Birger:innen vielféltige Angebote
vor Ort zur Verfligung stehen. Dies impliziert zum einen den Erhalt und die Starkung des vorhandenen
Angebotes. Zum anderen kénnen neue Angebote geschaffen werden, die die Attraktivitdt des Ortsteils
als Lebensort steigern. Mit dem Schlisselprojekt ,Schaffen eines Kinder- und Jugendtreffs“ soll ein Treff-
punkt fur die Kinder und Jugendlichen geschaffen werden. Die Gestaltung, wie sie oben beschrieben
wird, weist dabei verschiedene Nutzungsmoglichkeiten auf. Es gibt sportliche Angebote in Form einer
Pump-Track, aber auch Aufenthaltsbereiche zum entspannen. Eine potenzielle Pump-Track-Anlage for-
dert nicht nur die Koordination und Gemeinschaft (s. Kap. 8.4.4), sondern ggf. auch den Bewegungs-
drang, sich aulRerhalb der Anlage mit dem Fahrrad sicher fortbewegen zu kénnen, z.B. im Ort und in die
Nachbarorte. Gleichzeitig ware ein vielfaltig gestalteter Kinder- und Jugendtreff im OT Tiddische auch
far die Kinder und Jugendliche aus Hoitlingen attraktiv, was wiederum die Gemeinschaft und Vernet-
zung im Sinne des Leitbildes fordert. Zudem kénnte der Treffpunkt als Alleinstellungsmerkmal in der
Umgebung etabliert werden, der auch Kinder und Jugendliche aus den Nachbarorten anlockt.
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